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AML - Area Metropolitana de Lisboa

ANSR - Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

APSS - Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra

CM - Camara Municipal

CMS - Camara Municipal de Setubal

EB - Ensino Basico

EMEL - Empresa Municipal de Mobilidade e Estacionamento de Lisboa
IMT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes

INE - Instituto Nacional de Estatistica

IP - Infraestruturas de Portugal

IPS - Instituto Politécnico de Setubal

ISP - Instituto de Seguros de Portugal

PME - Plano de Mobilidade Escolar

PMEP - Plano de Mobilidade de Empresas e Polos

PMOT - Plano Municipal de Ordenamento do Territério

PMSTS - Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de Setubal
PSP - Policia de Seguranca Publica

RJSPTP - Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros
SIG - Sistema de Informacao Geografica

TC - transporte coletivo

TI - transporte individual

TP - transporte publico

TST - Transportes Sul do Tejo
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Enquadramento

Enquadramento e finalidade do PMSTS

Com a elaboracdo deste Plano, o municipio pretende capacitar-se com um conjunto de estudos no
ambito da mobilidade e transportes para o seu territorio, alguns dos quais poderao ainda ser integrados

na revisao do Plano Diretor Municipal.

Pretende-se que este plano seja um instrumento que estabeleca a estratégia global de intervencao em
matéria de organizacao das acessibilidades, transportes e gestdao da mobilidade, definindo um conjunto
de acdes e medidas que contribuam para a implementacao e promocao de um modelo de mobilidade

mais sustentavel.

Em termos metodologicos, o Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de Setibal (PMSTS) segue o
definido no “Guia para a elaboracao dos Planos de Mobilidade e Transportes” e demais pecas do Pacote

da Mobilidade elaborado pelo IMT.

Organizacao global do estudo

Como atras referido, no desenvolvimento do PMTS foi adotada a metodologia definida no Guia para a
elaboracao dos Planos de Mobilidade e Transportes (Pacote da Mobilidade, IMT), integrando quatro fases

principais:

Fase 1 - Caracterizacdo e diagnoéstico: Nesta fase procedeu-se a recolha e analise da
informacao de base necessaria a caracterizacdo da situacao de referéncia e a identificacdo das
disfuncoes em matéria de deslocacoes, das tendéncias pesadas de evolucdo e potencialidades e

oportunidades do territorio em estudo;

Fase 2 - Condicionantes e Definicdo de Cenarios e de Linhas Estratégicas para a Mobilidade
no Municipio: Nesta etapa do PMSTS sao identificadas as principais condicionantes que
influenciam a mobilidade no concelho e construidos os cenarios prospetivos, os quais tém em
consideracao os projetos estruturantes para o municipio. Simultaneamente, é formulada a
estratégia a desenvolver na Fase 3 do plano (entendida como a visao futura pretendida em
termos do sistema de acessibilidades e mobilidade do municipio), com a definicdo dos objetivos

estratégicos do plano, objetivos especificos e linhas de intervencao;

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal
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Fase 3 - Planos de Acdo: Esta fase corresponde ao volume operacional do PMST de SetUbal,
onde sdo definidas as medidas e acdes a desenvolver, através da definicdo de propostas

(instrumentos de acao);

Fase 4 - Programa de Execucdo, Meios e Fontes de Financiamento e Sistema de
Monitorizacao: Esta fase tem como principal objetivo o desenvolvimento de um plano de acao e
execucao para um periodo de 10 anos, assim como a definicdo de um sistema de monitorizacao

da implementacao do plano.

O presente relatorio centra-se na Fase 4 - Programa de Execucdo, Meios e Fontes de Financiamento e

Sistema de Monitorizacdo.

Objetivo e Organizacao do presente relatério

Conforme anteriormente referido, esta fase do PMSTS tem como principais objetivos, por um lado,
apresentar um Plano de Execucao para um horizonte de 10 anos, e, por outro, criar uma ferramenta que
permita monitorizar a implementacao e cumprimento do Plano, de forma a prevenir e mitigar desvios

que possam vir a acontecer.
Este documento esta estruturado em 4 capitulos principais:

O capitulo 1 constitui o presente ponto e tem como objetivo fazer um enquadramento do

estudo, apresentando os seus principais objetivos e a organizacao geral do PMSTS.

O capitulo 2 - Programa de Execucgao - apresenta a importancia das propostas que estdo a ser
consideradas no PMSTS para a fundamentacao da estratégia. Neste ponto é também proposto um
faseamento para a implementacdo da estratégia do PMSTS e é avaliado o ambito e tipologia das
propostas. Neste capitulo identificam-se ainda os principais responsaveis pela concretizacao das
propostas e quais os stakeholders a auscultar e apresenta-se uma estimativa dos custos de

investimento (introducédo das propostas) e dos custos associados a fase da exploracao.

O capitulo 3 - Fontes de Financiamento - apresenta as principais linhas de financiamento que

podem ser consideradas pela autarquia na concretizacao das propostas do PMSTS.

Finalmente, o capitulo 4, correspondente a proposta de Monitorizacdo, apresentando os
principais indicadores de avaliacao que se propde considerar para desenvolver esta etapa da

concretizacao do PMSTS.
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Programa de execucao

Enquadramento

No relatorio da Fase 3, relativo aos Planos de Acao, foi apresentado um conjunto de propostas muito

diversificado, o qual sera considerado no desenvolvimento do programa de execucao.

O presente capitulo esta estruturado de modo a avaliar as propostas segundo um conjunto de dimensoes

de analise, nomeadamente:

Importancia das propostas para a concretizacdo da estratégia (existem medidas mais

estruturantes do que outras);

Faseamento para a implementacdo das propostas, periodo necessario a sua concretizacao e

impacte temporal;
Avaliacao do ambito e tipologia das propostas;

Identificacdo dos agentes promotores e dos stakeholders que importa auscultar na fase de

preparacao da implementacao das medidas;

Estimativas de custos associados, distinguindo entre os custos de investimento e os de

exploracao.

De modo a facilitar a compreensao de quais as propostas que estao a ser consideradas, as tabelas
apresentadas nos pontos seguintes indicam o capitulo do relatério da Fase 3 - Planos de Acao onde estas

sao descritas de forma pormenorizada, recomendando-se a leitura deste documento.

Importancia das propostas para a concretizacao da estratégia

Nas tabelas seguintes (Tabela 1 a Tabela 10) apresenta-se a avaliacdo da importancia das propostas para
a estratégia; esta avaliacdo € realizada tendo em consideracdo a escala qualitativa apresentada no
esquema seguinte, variando entre o importante (escala minima de importancia), o muito importante

(escala intermédia) e o essencial para a estratégia.

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal
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Importante

|
B B i importante
H HEH N
B | B | B rundamental para a estratégia

Com este exercicio de avaliacdo pretende-se diferenciar as propostas estruturantes e fundamentais,
daquelas que, sendo importantes, sao complementares das primeiras, contribuindo para reforcar os seus

efeitos.

Esta avaliacdo, de ambito puramente qualitativo, procurou analisar cada tipo de propostas a luz do que
podem ser os beneficios associados a sua implementacao, tendo presente o potencial de beneficiarios de

cada uma das propostas.

Entre as propostas consideradas como essenciais para a estratégia, no ambito da promocéo da utilizacao

dos modos suaves, destacam-se:

A expansdo e/ou requalificacdo da rede pedonal e o desenvolvimento da rede ciclavel, de
modo a reforcar o papel das deslocacbes pedonais e a consubstanciar a aposta no crescimento

da utilizacao da bicicleta nas deslocacdes quotidianas;

A implementacdo de parqueamentos de bicicletas (e outros equipamentos que auxiliem a
utilizacao quotidiana da bicicleta), uma vez que a provisao e a adequada localizacao de
estacionamento para bicicletas constituem fatores criticos para o sucesso das deslocagbes neste

modo;
Complementares a estas medidas, mas dependentes da sua implementacao, destacam-se ainda:

o o desenvolvimento de iniciativas de pedibus e bikebus, assim como de ac¢bes de
sensibilizacdo, uma vez que sao propostas que, envolvendo recursos relativamente
modestos, sao importantes para aumentar a visibilidade destes modos e contribuir para
a mudanca de mentalidades (sobretudo das geracdes mais novas), reduzindo algumas

resisténcias que possam existir a sua utilizacdo quotidiana;

o Aimplementacao de Zonas 30, essenciais para assegurar as condicoes de seguranca e de

conforto adequadas a promoc¢ao dos modos suaves;

(TS
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Tabela 1 - Contributo das propostas para a estratégia: Plano de Acao Pedonal

| Cap. | Descri¢ao das propostas | Importancia para a estratégia ‘

3 Plano de Ag¢ao Pedonal

3.1 |[Expandire/ou requalificara rede pedonal estruturante

3.1 |Formalizarzonas de coexisténcia

3.1 |ImplementarZonas de Acesso Automdvel Condicionado

3.1 |ImplementarZonas 30

Aderir e divulgara plataforma “A minha rua” (ou outra ferramenta

3.2
semelhante)

3.3 |Implementariniciativas de Pedibus

3.3 [Realizariniciativas de divulgag¢do e sensibilizagdo

Tabela 2 - Contributo das propostas para a estratégia: Plano de Acao Ciclavel

| Cap. | Descricao das propostas | Importancia para a estratégia |

4  Plano de Agdo Ciclavel

4.1 |Desenvolvera rede ciclavel

Aderir e divulgara plataforma “A minha rua” (ou outra ferramenta

4.2
semelhante)

4.3 |Implementariniciativas de Bikebus

4.3 |Realizariniciativas de divulgac¢do e sensibilizagdo

4.4 |Implementar parqueamento de bicicletas e outros equipamentos

4.5 |Estudo de implementagdo de um sistema de bicicletas partilhadas

4.5 |Implementarum sistema de bicicletas partilhadas

4.5 |Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC

No ambito da promocdo dos transportes publicos sdo consideradas fundamentais para a prossecucdo da
estratégia do PMSTS as propostas relacionadas com a reestruturagao da oferta atual (contemplando a
implementacdo de uma rede de interfaces estruturantes), dado que esta nao responde de forma
eficaz as necessidades, tanto dos residentes, como dos trabalhadores e visitantes do concelho. Também
a revisdo do tarifario e a melhoria da informacao disponibilizada sao consideradas essenciais para o

aumento da atratividade do TP em Setubal.
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Tabela 3 - Contributo das propostas para a estratégia: Plano de Transportes Publicos

| Cap. | Descri¢ao das propostas | Importancia para a estratégia |

5 Plano de Transportes Publicos

5.1 |Estudo de reestrutura¢do da oferta de TCurbano

5.1 |Reestruturara oferta de TCurbano

5.2 |Estudo de reestruturacdo da oferta de TCrodoviario intra e interconcelhia

5.2 |Reestruturara oferta de TCrodoviario intraconcelhia e interconcelhia

5.3 [Implementaruma rede de interfaces estruturantes

5.3 |Estudo do Interface das Fontainhas

5.4 |Substituicdo ou adaptacdo gradual da frota de TP

5.4 |[Programa de intervengdo nas paragens e interfaces

5.4 |Disponibiliza¢do de informacdo acessivel sobre a oferta de TP

Estudo de introdugdo de transportes flexiveis e implementagdo de projeto-

5.5 .
piloto

5.5 |Introduzir transportes flexiveis

5.6 |Aumentar o contingente de taxis

5.6 [Introduzirtaxis adaptados

5.6 |Melhoria das condi¢des de abrigo e informagdo nas paragens de téxis

5.7 |Criaruma imagem de marca para os TU de Setubal e para o TP as praias

Programa de disponibilizagdo da informagdo estdtica nas
paragens/interfaces

5.7

5.7 |Densificar os postos de informagdo e de venda de titulos de transporte

5.7 |Introduzirsistemas de informagdo em tempo real

5.7 |Promover a atualizacdo e divulgacdao do Transporlis

5.8 |Promover a revisdao do tarifario

5.9 |Desenvolveruma bilhética integrada

No que concerne as propostas relativas ao transporte individual e ao estacionamento, consideram-se
fundamentais para o alcance dos objetivos do plano aquelas que promovem o reequilibrio da reparticao
modal a favor dos modos de transporte mais sustentaveis, de modo a inverter o predominio do
automovel na mobilidade municipal e promover a qualificacdo do espaco publico em contexto

urbano, destacando-se:

o Areducdo dos volumes e/ou das velocidades de circula¢do do trafego rodoviario;

* A implementacdo e o alargamento das zonas de estacionamento tarifado (contemplando a

alteracdo do regulamento de estacionamento);
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A criacdo de oferta de estacionamento de Park & Ride;
A identificacao e formalizacao das bolsas de estacionamento informal no centro da cidade;
A criacao de estacionamento para residentes;

A eliminacao do estacionamento em cima do passeio e o reforco da eficacia da fiscalizacao do

estacionamento ilegal;

A formalizacao da oferta de estacionamento.

| Cap. | Descri¢ao das propostas | Importancia para a estratégia |

6 Plano de Transporte Individual

6.1 |Construirinfraestruturas rodoviarias estruturantes

6.1 |Salvaguardaro corredorda Via Intermunicipal Sesimbra/ Palmela/ Setubal

Contemplarna revisdo do PDM a hierarquia vidria e os principios de

6.1 . , — .
gestdo propostos para cada nivel hierdrquico

6.1 |Adequaras caracteristicas fisicas das vias a sua importancia funcional

6.2 |Reduziros volumes de trafego e/ou as velocidades de circulagdo

6.3 |Elaborare implementar um Plano Municipal de Sinalética

6.3 |Intervir nos ciclos semafdricos de alguns equipamentos em espago urbano

Assegurara manutenc¢do da rede rodoviaria municipal e contera sua

6.4 -
expansao

6.5 |Promover a resolugdo pontual de alguns constrangimentos rodoviarios

6.6 [Construirum SIG com informacgdo sobre a sinistralidade no concelho

6.6 |[Realizare implementarum Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria

6.6 |Implementar medidas de acalmia de trafego

6.6 |[Realizarcampanhas de sensibilizacdo

6.7 |Renovara frota dos servigos municipais

Monitorizara necessidade de alargamento (e manutengdo) da Rede

6.7 L , .
Publica de Carregamento de veiculos elétricos

6.7 |[Instalar Postos de Carregamento Réapido

6.7 |Reservar estacionamento para veiculos elétricos

Estudara possibilidade de isengdo do pagamento da tarifa de
estacionamento por veiculos elétricos

6.7

Complementarmente, ainda no que respeita a estruturacdo do sistema de transporte individual,
defende-se a construcdo das infraestruturas rodoviarias estruturantes em falta (sobretudo o fecho da

Circular Externa de Setlbal), e a adequacdo das caracteristicas fisicas das vias a sua importancia

TS
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funcional (implementando os principios de gestdo propostos para cada nivel hierarquico da rede), como

acoes essenciais a estratégia do PMSTS.

Tabela 5 - Contributo das propostas para a estratégia: Plano de Estacionamento

| Cap. | Descrigao das propostas | Importancia para a estratégia

7 Plano de Estacionamento

7.1 |Implementaras zonas de estacionamento tarifado previstas

7.1 |Alteraro regulamento de estacionamento

7.1 |Alargaras zonas de estacionamento tarifado

7.1,7,3|Criar oferta de estacionamento em bolsa/parque

Organizar o estac. nas principais zonas comerciais de V. N. de Azeitdo,

7.1
Praias do Sado, Sto Ovidio e Faralhdo

Eliminar o estacionamento em cima do passeio, dando prioridade a rede

7.1
pedonal estruturante

7.2 |Criar oferta de estacionamento Park & Ride

7.2 |Introduzirinformacdo sobre oferta de estacionamento

Identificar e formalizaras bolsas de estacionamento informal no centro

73 da cidade

7.3 |Criarestacionamento para residentes

Reservar estacionamento para pessoas de mobilidade reduzida, motos e

7.3 , s
veiculos elétricos

7.4 [Melhorara eficdcia da fiscalizagdo do estacionamento ilegal

7.1, 7.5 |[Formalizar a oferta de estacionamento

Relativamente ao Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana, apesar de nao se considerar
este uma peca fundamental da estratégia de atuacdo do PMSTS, avaliam-se varias propostas como

“muito importantes”, designadamente:

o A garantia de boa acessibilidade rodoviaria as zonas industriais, sobretudo a Peninsula da

Mitrena;

e A revisdo do regulamento de cargas e descargas e a formacdo de um grupo de agentes

fiscalizadores, de modo a assegurar que este € cumprido.
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| Cap. | Descricao das propostas | Importancia para a estratégia |

8 Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

8.1 |Garantirboa acessibilidade rodoviaria as ZI

8.2 |Criarum parque de estacionamento de pesados

8.2 |Implementarsinalizagdo informativa e de encaminhamento

8.3 |Reveroregulamento das operagdes de carga e descarga

8.3 |Formarum grupo de agentes fiscalizadores

8.3 |Dimensionare identificar corretamente os lugares de cargas e descargas

Implementarum sistema de gestdo das operagdes de logistica urbana na

8.4
cidade

Algumas das propostas relacionadas com a integracdo entre os transportes e os usos do solo so
apresentarao resultados no longo prazo, uma vez que pressupdem a limitacdo da expansdo dos
perimetros urbanos, o maior enfoque da consolidacdo dos espacos expectantes nos aglomerados, ou a
consolidacdo de uma estratégia de mistura funcional, mas a sua consideracdo permitira minimizar
algumas das disfuncionalidades associadas a ocupacao urbana do territdrio, pelo que sdo consideradas
muito importantes para a concretizacao da estratégia do PMSTS. Para além destas, destacam-se também
como essenciais, outras medidas com impactes mais imediatos, como garantir o servico de TP aos
principais equipamentos e polos geradores e implementar projetos de requalificacdo urbana que

promovam os modos suaves.

| Cap. | Descricao das propostas | Importancia para a estratégia |

9 Plano de promogao da integragao entre o sistema de transportes e os usos do solo

9.1 |Controlara dispersdo e consolidara ocupagdo urbana existente

9.2 |Promover a diversidade de usos do solo

9.3 |Garantiro servico de TP aos principais equipamentos e polos geradores

Implementar projetos de requalificagdo urbana que promovam os modos

9.4
suaves

Acautelara existéncia de estac. de bicicletas e pontos de carregamento de

9.5 , s oo ,
veiculos elétricos em edificios novos ou reconstruidos

TS
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Quase todas as propostas relacionadas com a Gestao da Mobilidade sao entendidas como muito
importantes (ou essenciais) porque correspondem a medidas que, envolvendo recursos econémicos e
materiais moderados, contribuem para alcancar alteracdes na reparticao modal em pontos discretos do
territorio, potenciando, no seu conjunto, alteragdes significativas em matéria da mobilidade. Entre
estas destacam-se a realizacdo e implementacdo dos Planos de Mobilidade para Escolas e Empresas (ja
que estes contribuem de forma efetiva para promover a alteracao dos comportamentos modais) e a
implementacao de um Pacto da Mobilidade, envolvendo a participacao e o compromisso dos principais
stakeholders presentes no concelho (pelo seu contributo em agilizar a implementacao das propostas do

PMSTS).

| Cap. | Descricao das propostas | Importancia para a estratégia |

10 Plano de medidas inovadoras de gestdao da mobilidade

10.1 |[Desenvolver Planos de Mobilidade de Empresas e Polos

10.2 |Desenvolver Planos de Mobilidade Escolares

10.3 |[Criar Quiosques de Mobilidade

10.4 |[Envolver os principais atores - Pacto da Mobilidade

10.5 |[Desenvolversolugdes de Carpooling

No que concerne as agdes de sensibilizacdo e informacado, defendem-se como mais relevantes para a
estratégia do plano as medidas que promovam os modos suaves e o transporte coletivo. Apesar de
essenciais, estas medidas sao complementares a outras preconizadas no plano, devendo ser

implementadas de forma articulada com as propostas de melhoria da oferta destes modos.

| Cap. | Descricao das propostas | Importancia para a estratégia |

11  Plano de agoes de sensibilizagao e informagao
Desenvolver agdes de divulgacdo e sensibilizagdo que promovam os
11.1
modos suaves . . . .

Implementarsinalética de orientagdo das deslocagGes pedonais e
ciclaveis

111

11.2 |[Divulgar os custos associados as diversas opgdes modais

11.3 |Desenvolver campanhas de sensibilizacdo de seguranca rodoviaria

11.4 |Desenvolver campanhas de promog¢do da oferta de transporte coletivo

(TS
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Por ultimo, relativamente as propostas de gestdao da mobilidade de acesso as praias, destaca-se, pela
sua importancia para a estratégia, a eliminacao do estacionamento ilegal. Da sua implementacao esta
dependente o sucesso de outras medidas, também consideradas essenciais, como a implementacédo de
um servico de transporte publico, a criacdo de parques de estacionamento de rebatimento, o
controle do acesso em transporte privado e a implementag¢do de um sistema de gestdao dinamica de

acesso as praias.

| Cap. | Descricao das propostas Importancia para a estratégia ‘

12  Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias

12.1 |[Implementarum servigo de transporte publico

12.1 |[Estudara viabilidade de implementar um transporte fluvial

12.2 [Melhorar os acessos em modos suaves

12.3 |Criar parques de estacionamento de rebatimento

12.4 |[Limitar o acesso em transporte individual

12.4 |Impediro estacionamento ilegal

12.5 |Implementarum sistema de gestdo dindmica do acesso as praias

Faseamento da proposta, periodo necessario a sua concretizacao
e impacte temporal

Outro dos elementos que é fundamental a implementacao do PMSTS diz respeito a proposta de
faseamento para a implementacao das propostas, avaliacdo do periodo que € necessario para a sua
concretizacdo (0 que tem implicacdo na antecedéncia com que as propostas tém que comecar a ser
pensadas) e impacte temporal (e.g., as propostas de comunicacao/sensibilizacdo tém impactes
pontuais; as propostas relacionadas com a criacao de novas infraestruturas de transporte tém impactes

permanentes).

TS
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Conforme anteriormente referido, as propostas do PMSTS foram desenvolvidas considerando os proximos

10 anos, periodo que foi subdividido em dois periodos temporais distintos, respetivamente, 2017-2021 e

2022-20261, tendo sido considerados dois niveis de avaliacdo da concretizacao das propostas:

® Periodo em que sdo concretizadas as propostas;

QO Periodo em que é necessario garantir a manutencao da proposta.

O impacte temporal das propostas foi avaliado tendo em consideracao que este pode ser pontual,

temporario ou continuo, consoante a descricdo apresentada na Tabela 11.

Impacte temporal

Descricao

Pontual

Todas as propostas que se desenvolvem em momentos especificos, e para as quais nao
se consegue garantir que os resultados associados sao permanentes, onde se incluem
as propostas relacionadas com o desenvolvimento de acdes de sensibilizacao ou
informacao ou com a fase de desenvolvimento de estudos e/ou projetos.

Temporario

Propostas que, ndo se traduzindo em agdes permanentes, tém reflexos no médio
prazo pois influenciam o comportamento de um subconjunto de "atores” (e.g.,
implementacao de circuitos de pedibus em contexto escolar) ou porque estao
disponiveis durante um periodo limitado de tempo.

Continuo

Propostas que tém impactes continuados no tempo, seja através da criacao de novos
servicos de transporte publico, seja pela construcdo de novas infraestruturas de
transporte.

O periodo necessario a implementacao das propostas foi classificado em trés periodos distintos:

Periodo temporal Descricao
Curto prazo Se a sua realizacao demorar até 12 meses
Médio prazo Se a sua realizacao demorar entre 2 a 3 anos
Longo prazo Se a sua realizacao demorar mais de 3 anos

1 Os Planos de Mobilidade e Transportes devem ser revistos a cada cinco anos, de modo a identificar em que medida as propostas estdo
concretizadas e precisam (ou n&o) de ser ajustadas e a identificar novas propostas n&o identificadas na iteragéo anterior (e.g., por via da

identificagdo de novos problemas).

(TS
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As Tabela 13 a Tabela 22 apresentam o faseamento, impacte temporal e periodo necessario a
implementacao das propostas, tendo em consideracao cada uma das areas de atuacado identificadas no

Plano de Acao.

Tabela 13 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de Acao Pedonal

Periodo de
Cronograma . ~
Impacte implementagdo
N[ OO = N |n ||| O temporal [<] =] °°n
Cap. Descrigdo das propostas 2/8|als8|/8/8/8|8|/8|8 g 3 5
~N o~ o~ o~ o~ () (] ~N ~N o~ (&) E =
3 Plano de Ag¢do Pedonal
E di lifi d d |
3.1 xpandire/ou requalificara rede pedona olo/lo/le/o/eo/o/e/ole Continuo ol @
estruturante
3.1 |Formalizarzonas de coexisténcia ® o6(o o 0 0 0 o 0o Continuo e o
Implementar Zonas de Acesso Automovel
31 | PIET ejojoe Continuo || ® | @
Condicionado
3.1 |ImplementarZonas 30 o 6 &6 o o o o o o Continuo [ J [}
Aderire divulgar a plataforma “A minha rua” 3
3.2 garap e e/0(0(0|0|0|0|0|Q|| continuo || ®
(ou outra ferramenta semelhante)
3.3 |Implementariniciativas de Pedibus ® 00 & & & e & O Temporirio [ J
33 Reall.za.r.|n|c~|at|vasdedlvulgagaoe ol olelo/eololele!le Pontual °
sensibilizagdo

Tabela 14 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de Acao Ciclavel

Periodo de
Cronograma : .
Impacte implementagao
Nlow|lalo[alalm|s|n|w temporal o | 2| ¢
Cap. Descrigdo das propostas sls|s|ls|8|/S8(8|8|/8|8 g 38 &
N N N|[N[N|IN|N|N|N|N o] s 3
4 Plano de Agdo Ciclavel
4.1 |Desenvolvera rede ciclavel o000 (0 0 0 0 o o Continuo [ RN )
Aderir e divulgara plataforma “A minha rua”
4.2 garap e 0/0/0|0|0|0|0|0|0O|| continuo || ®
(ou outra ferramenta semelhante)
43 |Implementariniciativas de Bikebus ® ® 0 0 O 0 o @ Temporirio L]
43 Reallizz?rilnlc:atlvasdedlvulgagaoe olelo/loe/e/o/lelele Pontual °
sensibilizagdo
44 Implement.arparqueamentodeb|C|cIetase P P P PO P P P P P s Continuo °
outros equipamentos
Estudo de implementagdo de um sistema de
4.5 L p. ¢ L J Pontual ®
bicicletas partilhadas
Implementar um sistema de bicicletas B
4.5 . [ 2N BN AN RECINORNG] Continuo ®
partilhadas
4.5 |Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC oo |0 Continuo [ ]
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Tabela 15 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas

: Plano de Transportes Publicos

Periodo de
Cronograma . ~
Impacte implementagdo
N o|lao|lo|ld|la|[m|s|n|wv temporal o | 2| ¢
Cap. Descrigdo das propostas s|s|s|sls|s|s|g8|8|8 g 8 &
N NN|[N[N|IN|N|N|N|N o] s 3
5 Plano de Transportes Publicos
Estudo de reestruturagdo da oferta de TC
5.1 ¢ oo Pontual °
urbano
5.1 |Reestruturara oferta de TCurbano e 0 O 0000|000 Continuo °
Estudo de reestruturacdo da oferta de TC
5.2 . o o C. ) . L Pontual [
rodoviario intraconcelhia e interconcelhia
Reestruturar a oferta de TCrodovidrio
52 | o ) (0 O 0|0 0|0|0|0O Continuo [
intraconcelhia e interconcelhia
Implementaruma rede de interfaces
53 | P oo/ 0/0 0|0|0|0|O|®|| continuo || ® | ®
estruturantes
5.3 |Estudo do Interface das Fontainhas L] Pontual L]
54 Substituicdo ou adaptagdo gradual da frota oloelolo/elelelele Continuo °
de TP
5.4 'Programadelntervengaonasparagense oloeloloe/elelelele Continuo °
interfaces
5.4 Disponibilizagdo de informagdo acessivel ol ole/lo/eolo/ele!le Continuo °
sobre a oferta de TP
Estudo de introdugdo de t rtes flexivei
5 s.u odein ro~u<;ao e.rans;.Jo es flexiveis ol e Pontual °
e implementagdo de projeto-piloto
5.5 |Introduzirtransportes flexiveis [ BN BN AN BECJROING) Continuo [ J
5.6 |Aumentar o contingente de téxis L N Continuo L]
5.6 |Introduzirtaxis adaptados L N Continuo L]
Melhoria das condi¢des de abrigo e
56 | ) ¢ ne e e 00 0l0|0|0|0O|| continuo || ®
informagdo nas paragens de taxis
Criaruma imagem de marca para os TU de
5.7 ! 3 Y ‘mag . P . . [ Continuo [
Setubal e para o servigo de TCas praias
5.7 Prog]r:.amadedlsponlbll'lzagaoda|nformagao oloelo/e/eo/eo/leo/ele Continuo °
estatica nas paragens/interfaces
Densificar os postos de informagdo e de
5.7 , P ¢ [ BN AN BRCINCINCINC ARG ANG) Continuo [}
venda de titulos de transporte
5.7 Introduzir sistemas de informag¢do em tempo olelo/lo/elo/lelele Continuo °
real
Promover a atualizagdo e divulgag¢do do
5.7 . ¢ ga¢ e 0 0O 00|00 |0O|Q| |Temporario )
Transporlis
5.8 |Promovera revisdo do tarifario o o0 o Continuo [ ]
5.9 |Desenvolveruma bilhética integrada e 0o 0 06 O OI0O|0O|0O Continuo ®
@
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Tabela 16 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de Transporte Individual

Periodo de
Cronograma ; .
Impacte implementagao
)
N o laolo|ld|la|o|[g|wn|lv temporal o | = []
Cap. Descrigdo das propostas 2/a|als|8|8/8|8|8|8 g 8 &
N NIN|N|N|N|N|[N|N|N S s S
6 Plano de Transporte Individual
Construirinfraestruturas rodoviarias
6.1 o 6o o (0o o 0o o Continuo [ ] [ J [ J
estruturantes
Salvaguardar o corredor da Via Intermunicipal ,
6.1 . ) [ ] Continuo [ ]
Sesimbra/ Palmela/ Setubal
Contemplarna revisdo do PDM a hierarquia
6.1 |vidria e os principios de gestdo propostos [ ] Continuo [ ]
para cada nivel hierarquico
6.1 Aderj|uarasAcaracterls.tlcasf|5|casdaswasa P 1P P P P P P P e Continuo °
sua importancia funcional
6.2 Redu.urosvolum.esdet~rafegoe/ouas oloelo/lo/ole|lelele Continuo °
velocidades de circulagdo
Elaborar e implementar um Plano Municipal ,
63 orare Imp P o/ 0 0/ e/ 00|00 Q|| continuo || ®
de Sinalética
Intervir nos ciclos semafdricos de alguns ,
6.3 . & [ NN J Continuo [}
equipamentos em espago urbano
Assegurara manutencdo da rede rodoviaria ,
6.4 8t § g oo o/ 0|00 0 0|0 @ | Continuo L]
municipal e contera sua expansdo
P luca tual de al .
6.5 romover?reso ugaopo-r? l.,la e alguns ole/e/o/o/lole/eo/e|e Continuo °
constrangimentos rodoviarios
Construir um SIG com informagdo sobre a .
66 | oo ¢ ®0/0|0|0/0/0|0|0]|| continuo || ®
sinistralidade no concelho
Realizare implementar um Plano Municipal .
66 prementa P e/ 0 000 0|00 Q|| continuo || ®
de Seguranca Rodoviaria
6.6 |Implementar medidas de acalmia de trafego o o0 06 (0 06 (0 o0 o Continuo [ J
6.6 |Realizar campanhas de sensibilizagdo ® 06 0 0 (0 © O O O  Temporario|| ®
6.7 |Renovara frota dos servicos municipais o o6/ © (0 0 (0 0 o Continuo L]
Monitorizar a necessidade de alargamento (e
6.7 |manutenc¢do) da Rede Publica de [ B B N BN BN BN NN NN ] Continuo [ ]
Carregamento de veiculos elétricos
6.7 |[Instalar Postos de Carregamento Rapido L] Continuo L]
Reservar estacionamento para veiculos
6.7 J P [ AN BN BN BECINCINCRNOING] Continuo [
elétricos
Estudara possibilidade de isengdo do
6.7 |pagamento da tarifa de estacionamento por [ ] Temporario [ ]
veiculos elétricos
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Tabela 17 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de Estacionamento

Periodo de
Cronograma . ~
Impacte implementagao
]
N o|loao|lo|d ||| |n|wv temporal o |l = | 9
Cap. Descrigdo das propostas s|s|a|lsls|ls|s|g8|8|8 P g ] &
N NIN|N|N|N|N|[N|N|N S s S
7 Plano de Estacionamento
Implementar as zonas de estacionamento
7.1 p . o0 0 O O 0O|0O|0O|O Continuo )
tarifado previstas
7.1 |Alteraro regulamento de estacionamento L] Continuo L]
7.1 |Alargaras zonas de estacionamento tarifado (BN BN BN RNCINOINCINOING] Continuo ®
Criar oferta de estacionamento em
7.1,7.3 [ AN BN BN BECINCINCRNOING] Continuo [
bolsa/parque
Organizar o estac. nas principais zonas
7.1 |comerciais de V. N. de Azeitdo, Praias do [ AN BN BN RECINCINOGINOING] Continuo [}
Sado, Sto Ovidio e Faralhdo
Eliminar o estacionamento em cima do
7.1 |passeio,dando prioridade a rede pedonal o oo (/0 O OO0 Continuo [ )
estruturante
7.2 |Criar oferta de estacionamento Park & Ride (0 0 O 0O(0|Q(0O|Q|e Continuo ®
Introduzirinformagdo sobre oferta de .
7.2 ) ¢ e e/ 00|00/ 0|O|®|| continuo || ®
estacionamento
Identificar e formalizaras bolsas de .
7.3 . . . o o0 (0 (O/0O/O00Q|0O Continuo [}
estacionamento informal no centro da cidade
7.3 |Criarestacionamento para residentes (BN BN BN RNCINCINCINCING] Continuo °
Reservar estacionamento para pessoas de
7.3 |mobilidade reduzida, motos e veiculos e 0 & 0|0 Q0|00 0O Continuo [
elétricos
Melh ficacia da fiscalizagdo d
74 e (.)raraelcac-|a a fiscalizagdo do elo/lo/leo/o/eo/o/elele Continuo °
estacionamento ilegal
7.1,7.5 |[Formalizar a oferta de estacionamento o o6(0 © (0 0 (0 0 o Continuo [ J

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal

Fase 4



f

\

Tabela 18 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

Periodo de
Cronograma . .
Impacte implementagao
]
N o|lo|lold | a|l;m|g|[w|wv temporal o | 5| &
Cap. Descrigdo das propostas s|/s8|a|/s|s|s|s8|8|8|8 £ 8 &
8 Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

8.1 |Garantirboa acessibilidade rodoviaria as ZI o o6/ 06 (0 o (0 o o Continuo o | o (0

Criarum parque de estacionamento de

8.2 e O0|0(0|0|0|0|0 Continuo ®
pesados

8.2 ImpIerTlentarsinaIizagéo informativa e de ° Continuo °
encaminhamento
R | tod des d ,

8.3 ever o regulamento das operagBes de carga ° Continuo °
e descarga

8.3 |Formarum grupo de agentes fiscalizadores e 0000|0000 Continuo ®

Dimensionar e identificar corretamente os .
8.3 (BN BN BECINCINOINCINOING] Continuo °

lugares de cargas e descargas

Implementar um sistema de gestdo das

8.4
operagdes de logistica urbana na cidade

e 0 O OO0 Continuo °

Tabela 19 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de promocao da integracao entre o sistema de transportes e os usos do solo

Periodo de
Cronograma . .
Impacte implementagdo
]
N[ lo|lO|ld | &N | | 10| O temporal o = o
Cap. Descrigdo das propostas s|/8|a|/s|s|s|s|s8|8|8 g 3 &
N N N|[N[N|N|N|N|N|N s s g
9 Plano de promocgdo da integragdo entre o sistema de transportes e os usos do solo
ntrolar i rsd nsolidar
91 Coto?adspesa'oeco solidara oloelo/lo/leoleolelele Continuo °
ocupacdo urbana existente
9.2 |Promovera diversidade de usos do solo o o6(0 06 o o (0 o o Continuo L]
Garantiro servigo de TP aos principais
93 : ¢ princip o o/ 0o/o/0o/ 0o 0 0|0 Continuo °
equipamentos e polos geradores
Implementar projetos de requalificagdo
94 | MP proJ 4 ¢ e o/ 0o/ 0o/ 0|0 00| 0| continuo || ® | ®
urbana que promovam os modos suaves
Acautelar a existéncia de estac. de bicicletas
9.5 |e pontos de carregamento de veiculos @ OO0 0|0|0l0|0 Continuo [ )
elétricos em edificios novos ou reconstruidos
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Tabela 20 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de medidas inovadoras de gestao da mobilidade

Periodo de
Cronograma . ~
Impacte implementagdo
)
N o|lo|lo|ld|(a|;n ||| 0 temporal o = o
Cap. Descrigdo das propostas sla|s|ls8|8|8|8|/8|8|8 po £ 8| &
N|IN|N|[N|N|N|N|N NN 3 s 3
10 Plano de medidas inovadoras de gestdo da mobilidade
101 Desenvolver Planos de Mobilidade de olelo/lo/lele/ele|e Temporario °
Empresas e Polos / Continuo
10.2 |Desenvolver Planos de Mobilidade Escolares o (® ®& o o o o o e Tempordriol| ®
10.3 |Criar Quiosques de Mobilidade (0000|0000 Continuo ®
Envolver os principais atores - Pacto da ..
10.4 o e 0 0 O 0 0| 0|0|Q| |Temporario [ BN
Mobilidade
10.5 |[Desenvolversolucdes de Carpooling e 0 0 O 0 0 0|0|Q| |Temporério| | ®

Tabela 21 - Faseamento da implementacao, impacte temporal e periodo necessario a implementacao

das propostas: Plano de acdes de sensibilizacao e informacao

Periodo de
Cronograma . ~
Impacte implementagao
o
N R alo dla| o (g || v temporal e | 5 | &
Cap. Descri¢do das propostas s|lg|a|/8|8|/8(/8|8|8|8 P g 3 &
N NIN|N|N|IN|N|N|N|N 3 s 9
11 Plano de agoes de sensibilizacdo e informagao
Desenvolver ages de divulgacdo e
11.1 |sensibilizagdo que promovam os modos o000 (0o 0 0 0 Pontual [ ]
suaves
Implementarsinalética de orientagdo das ,
11.1 L . S [ BN BN BNCINCIRCINOING) Continuo (]
deslocag¢Bes pedonais e ciclaveis
Divulgar os custos associados as diversas
112 118 _ e o/ oo 00 0|00 | pontual °
opgbes modais
D nvolver campanh nsibilizaca
113 esenvolver ca .;?a' as de sensibilizagdo de olelo/lo/lelelelele Pontual °
seguranga rodoviaria
114 Desenvolvercampanhasd.epromogaoda olelo/lo/lolelelele Pontual °
oferta de transporte coletivo
‘TS
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Periodo de
Cronograma X .
Impacte implementacdo
o
~N -] (2] o - [\ (] < un [ tempora| o 5 uon
Cap. Descrigdo das propostas 2/8|/al8|/8|/8/8|8|/8|8 t | w <
~N o~ ~N ~N ~N ~N ~N ~N o~ o~ 8 E 3

12 Plano de gestdao da mobilidade de acesso as praias

Implementarum servigo de transporte

12.1 o (0 OO0 Q|0O|Q|0O|Q|Q| [Temporario [}
publico

121 Estudara viabi.lidade de implementarum ° Pontual °
transporte fluvial

12.2 |Melhorar os acessos em modos suaves e 0 0 O O0O0I0|0|0 Continuo ®

123 Criar parques de estacionamento de elelolololololololo Continuo °

rebatimento

12.4 |Limitaro acesso em transporte individual ® & 06 o o o6 o o o e Tempoririol| ®

12.4 |Impediro estacionamento ilegal o(o(0o/ 0o (0 0 o 0 o O Continuo [ ]

Implementarum sistema de gestdo dindamica

12.5 A )
do acesso as praias

(0 OO0 0|00 0O|Q| |Temporario [ J

A Tabela 23 apresenta o faseamento para a concretizacdo das propostas do PMSTS. Da sua analise
verifica-se uma maior intensidade de ocorréncia de propostas nos primeiros cinco anos do plano, uma
vez que este corresponde ao periodo em que é mais facil planear o futuro. Entre 2022 e 2026, a

manutencao das propostas passa também a ser um dos elementos estruturantes do faseamento do plano.

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 2017-2021 | 2022-2026
{ 16 87, 73| 61| 54| 43| 41, 38| 38| 41 291 201
o 0 0 8 17| 23| 34| 35 38| 38| 35 48 180

Na Tabela 24 apresenta-se a avaliacao das propostas em funcdo do prazo que se estima necessario para

a sua concretizacao.

TS
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Area de Intervengdo Curto Médio Longo
Plano de Agao Pedonal 7 4 0
Plano de Agéo Ciclavel 8 1
Plano de Transportes Publicos 19 3 0
Plano de Transporte Individual 17 1 2
Plano de Estacionamento 13 0 0
Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana 7 1 1
Plano de promogdo da integracdo entre o sistema de 3 1 )
transportes e os usos do solo
Plano de medidas inovadoras de gestao da mobilidade 5 1 0
Plano de ag¢des de sensibilizagado e informacgao 5 0 0
Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias 7 0 0
Total 91 12 5

Nota: Esta avaliacao nao é mutuamente exclusiva.

Conforme se pode verificar, a maioria das propostas tem um periodo estimado de implementacao

inferior a um ano (curto), uma vez que correspondem, sobretudo, a iniciativas de gestao da mobilidade,

existindo poucas propostas que envolvam a construcao de novas infraestruturas.

As propostas que implicam um periodo de concretizacdo longo (mais de 3 anos) dizem respeito ao

projeto e construcao de novas infraestruturas rodoviarias ou a medidas que implicam a ocupacao e

consolidacao dos usos do solo.

Na Tabela 25 apresenta-se uma sintese da avaliagdo das propostas em funcdo destas serem do tipo

“Pontual”, “Temporario” ou “Continuo”, sendo possivel constatar que a maior parte das propostas tem

efeitos continuados no tempo.

Impacte temporal

N.2 de propostas

Pontual 12
Temporario 12
Continuo 72

(TS
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Avaliacao do ambito e tipologia das propostas

No presente ponto avaliam-se as propostas relativamente a trés critérios:

Ambito geografico, distinguindo-se as propostas em funcao de serem de caracter supraconcelhio,

concelhio ou local (importando diferenciar a sua capacidade de influenciar os comportamentos

modais);

Foco Principal, isto é, se correspondem a propostas do dominio da oferta ou da procura;

Tipologia das propostas, tendo em consideracao a tipologia de acdes descritas na Tabela 26.

Principais eixos de

intervencao

Descricao

Infraestruturas

Nesta categoria foram incluidas as propostas que defendem a construcdo ou a
reformulacao de novas infraestruturas de transporte, sejam estas destinadas a ser
sobretudo utilizadas pelo transporte individual (e.g., parques de estacionamento,
novas vias rodoviarias), sejam destinadas a melhorar a rede de TP (e.g., reformulagao
ou expansao das interfaces de transportes) ou dos modos suaves (e.g., novas pistas
ciclaveis, parqueamentos de bicicletas).

Gestao do
Espaco

Nesta tipologia foram incluidas as medidas que implicam a reorganizacdo do espaco
urbano no sentido de "conquistar" espaco normalmente utilizado pelo transporte
individual para os restantes modos de transporte. Foram incluidas nesta categoria
todas as propostas que pressupdem o alargamento de passeios, introducao de faixas
BUS, vias ciclaveis, etc.

Gestéao dos
sistemas

Nesta categoria foram consideradas todas as propostas que procuram melhorar o
funcionamento do sistema, ndao implicando a existéncia de uma intervencao fisica.
Foram incluidas nesta categoria as medidas que defendem o reforco da oferta do TP,
mas também as medidas que consideram a introducédo de novas tecnologias ou politicas
de intervencao desenhadas para que o sistema de mobilidade e de acessibilidade
funcione de forma mais eficiente.

Informacao &
Sensibilizacdo

Este eixo de intervencao inclui as medidas que defendem a melhoria da informacao e a
sensibilizacdao dos residentes e visitantes para as questdes relacionadas com a
mobilidade. Neste dominio sao incluidas as propostas que defendem a melhoria da
informacao disponibilizada nas diferentes fases da viagem.

Estdo também incluidas neste dominio as propostas que defendem acdes
personalizadas junto aos potenciais segmentos de procura, sejam estes alunos,
empregados nos principais polos geradores ou profissionais da conducao.

Parcerias e
concertacdes

Nesta estratégia incluem-se as propostas que defendem o estabelecimento de
parcerias e concertacdo com outros stakeholders (e.g., associacoes de taxis,
operadores de transporte publico coletivo, ...), por forma a atingir resultados que nao
dependem apenas da intervencao eficaz das autoridades municipais ou de um Unico
stakeholder.

Planeamento e
estudos

Em diversos casos, e tendo em consideracao diferentes areas de atuacao, é defendida
a necessidade de realizar estudos ou planos adicionais que permitam concretizar de
modo mais rigoroso a dimensao da intervencao pretendida. Neste vetor foram incluidas
todas as medidas que incluem o estudo de solucdes particulares.
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Principais eixos de

e fiscalizacao

melhoria da fiscalizacao dos regulamentos.

Esta categoria inclui também as medidas que envolvem a incorporacdo de alteracdes
nos regulamentos nos planos de ordenamento e de planeamento.

. = Descricao
intervencao
Neste dominio foram incluidas as medidas que defendem a criacdo/melhoria dos
B regulamentos que regem os diversos dominios de atividade e as que preconizam a
Regulamentacao

Seguidamente apresenta-se a avaliacdo de cada um dos blocos de propostas face a estes trés atributos.

;o A . Foco Tipologia das
Cap. Descrigao das propostas Ambito geografico .
Principal propostas
3 Plano de Ag¢do Pedonal
3.1 |[Expandire/ourequalificara rede pedonal estruturante Local Oferta 1,2
3.1 |Formalizarzonas de coexisténcia Local Oferta 1,2
3.1 |ImplementarZonas de Acesso Automovel Condicionado Local Oferta 1,2
3.1 |ImplementarZonas 30 Local Oferta 1,2
Aderir e divulgar a plataforma “A minha rua” (ou outra .
3.2 Concelhio Oferta 3
ferramenta semelhante)
3.3 |Implementariniciativas de Pedibus Local Procura 4,5
3.3 |Realizariniciativas de divulgac¢do e sensibilizagdo Local Procura 4
~ Foco Tipologia das
Cap. Descri¢ao das propostas Ambito geografico L. polog
Principal propostas
4 Plano de Agao Ciclavel
4.1 |Desenvolvera rede ciclavel Concelhio Oferta 1,2
Aderir e divulgar a plataforma “A minha rua” (ou outra .
4.2 Concelhio Oferta 3
ferramenta semelhante)
4.3 |[Implementariniciativas de Bikebus Local Procura 4,5
4.3 |Realizariniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo Local Procura 4
Implementar parqueamento de bicicletas e outros
4.4 p. para Local Oferta 1
equipamentos
Estudo de implementac¢do de um sistema de bicicletas
4.5 R Local Oferta 6
partilhadas
4.5 |[Implementarum sistema de bicicletas partilhadas Local Oferta 1,3
4.5 |[Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC Concelhio Oferta 5,4

TS
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Tabela 29 - Avaliacao das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de

intervencdo: Plano de Transportes Publicos

o Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico . polog
Principal propostas
5 Plano de Transportes Publicos
5.1 |Estudo de reestruturagdo da oferta de TCurbano Local e concelhio Oferta 6
5.1 |Reestruturara oferta de TCurbano Local e concelhio Oferta 3
Estudo de reestruturagdo da oferta de TC rodoviario Concelhio e supra-
5.2 |, . ] ] . Oferta 6
intraconcelhia e interconcelhia concelhio
Reestruturar a oferta de TCrodoviario intraconcelhia e Concelhio e supra-
5.2 |, . . Oferta 3
interconcelhia concelhio
Concelhio e supra-
5.3 |Implementaruma rede de interfaces estruturantes . P Oferta 1
concelhio
. Concelhio e supra-
5.3 |Estudo do Interface das Fontainhas . Oferta 6
concelhio
Concelhio e supra-
5.4 |[Substituicdo ou adaptagdo gradual da frota de TP . P Oferta 3
concelhio
5.4 |Programa de intervengdo nas paragens e interfaces Concelhio Oferta 1,4
Disponibilizagdo de informagdo acessivel sobre a oferta de
5.4 P ¢ ¢ Concelhio Oferta 4
TP
Estudo de introdugdo de transportes flexiveis e
55 |, N ¢ . . P Concelhio Oferta 6
implementacdo de projeto-piloto
5.5 |Introduzir transportes flexiveis Concelhio Oferta 3
5.6 [Aumentar o contingente de taxis Concelhio Oferta 3
5.6 |[Introduzirtaxis adaptados Concelhio Oferta 3
Melhoria das condigSes de abrigo e informagdo nas
5.6 L. ¢ & ¢ Concelhio Oferta 1,4
paragens de taxis
Criar uma imagem de marca para os TU de Setubal e para o
5.7 . ‘g . P P Local Oferta 1,4
servigo de TCas praias
Programa de disponibilizagdo da informacgdo estatica nas
5.7 g . P ¢ ¢ Concelhio Oferta 3,4
paragens/interfaces
Densificar os postos de informac¢do e de venda de titulos
5.7 P ¢ Concelhio Oferta 3,4
de transporte
5.7 |Introduzirsistemas de informag¢do em tempo real Concelhio Oferta 1,34
5.7 |Promovera atualizagdo e divulgac¢do do Transporlis Supra-concelhio Oferta 4,5
. o Local, concelhio e
5.8 [Promover a revisdo do tarifario ] Oferta 5,6
Supra-concelhio
5.9 [Desenvolveruma bilhética integrada Supra-concelhio Oferta 56,7

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal

Fase 4




\

o Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico . polog
Principal propostas
6  Plano de Transporte Individual
Concelhio e Supra-
6.1 |Construirinfraestruturas rodoviarias estruturantes . P Oferta 1,5
concelhio

Salvaguardar o corredor da Via Intermunicipal Sesimbra Concelhio e supra-

6.1 g ) P / . P Oferta 7
Palmela/ Setibal concelhio
Contemplarna revisdo do PDM a hierarquia viaria e os

6.1 S .p ~ g , . Concelhio Oferta 7
principios de gestdo propostos para cada nivel hierarquico
Adequar as caracteristicas fisicas das vias a sua

6.1 |, 9 . . Concelhio Oferta 1,23
importancia funcional
Reduzir os volumes de trafego e/ou as velocidades de

6.2 . . goe/ Local Oferta 1,2,3
circulagdo

6.3 |Elaborare implementarum Plano Municipal de Sinalética Concelhio Oferta 6,3
Intervir nos ciclos semafdricos de alguns equipamentos em

6.3 £ quip Local Oferta 3
espaco urbano
Assegurara manutenc¢do da rede rodovidria municipal e

6.4 & N(; P Concelhio Oferta 1,3,7
contera sua expansdo
Promover a resolugdo pontual de alguns constrangimentos

6.5 L. a0 p g g Local Oferta 1,3
rodoviarios
Construirum SIG com informagdo sobre a sinistralidade no .

6.6 Concelhio Oferta 3
concelho
Realizar e implementarum Plano Municipal de Seguranca .

6.6 L. Concelhio Oferta 1,6,3,4
Rodovidria

6.6 [Implementar medidas de acalmia de trafego Local Oferta 1,2,3

6.6 |Realizarcampanhas de sensibilizagdo Concelhio Oferta 4

6.7 |Renovara frota dos servigos municipais Concelhio Oferta 1
Monitorizara necessidade de alargamento (e manutengdo

6.7 L g i ( L. gao) Concelhio Oferta 1
da Rede Publica de Carregamento de veiculos elétricos

6.7 |Instalar Postos de Carregamento Rapido Local Oferta 1

6.7 |Reservarestacionamento para veiculos elétricos Local Oferta 3
Estudara possibilidade de iseng¢do do pagamento da tarifa

6.7 P ¢ pag Local Procura 7

de estacionamento por veiculos elétricos

OTs
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Tabela 31 - Avaliacao das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de

intervencao: Plano de Estacionamento

- P e Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico .
Principal propostas
7 Plano de Estacionamento

Implementaras zonas de estacionamento tarifado

7.1 . Local Procura 2
previstas

7.1 |Alteraroregulamento de estacionamento Local Procura 7

7.1 |Alargaras zonas de estacionamento tarifado Local Procura 2,7

7.1,7.3|Criar oferta de estacionamento em bolsa/parque Local Oferta 1,2

Organizar o estac. nas principais zonas comerciais de V. N.

7.1 & i ) P P 4 N Local Oferta 2,7,4
de Azeitdo, Praias do Sado, Sto Ovidio e Faralhdo
Eliminar o estacionamento em cima do passeio, dando

7.1 o R P Local Oferta 2,7
prioridade a rede pedonal estruturante

7.2 |Criaroferta de estacionamento Park & Ride Concelhio Oferta 1

7.2 |Introduzirinformagdo sobre oferta de estacionamento Local Oferta 3,4
Identificar e formalizaras bolsas de estacionamento

7.3 |, . Local Oferta 1,2,6
informal no centro da cidade

7.3 |Criarestacionamento para residentes Local Oferta 1,2,6
Reservar estacionamento para pessoas de mobilidade

7.3 : ) L. Local Oferta 3
reduzida, motos e veiculos elétricos
Melhorar a eficacia da fiscalizagdo do estacionamento

7.4 | Local Procura 7
ilegal

7.1,7.5 |Formalizar a oferta de estacionamento Local Oferta 2

Tabela 32 - Avaliacao das propostas face ao ambito geografico, foco principal e sua tipologia de

intervencao: Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

- Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico . polog
Principal propostas
8 Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

8.1 |Garantirboa acessibilidade rodoviaria as ZI| Concelhio Oferta 1,5

8.2 |[Criarum parque de estacionamento de pesados Concelhio Oferta 1,7
Implementarsinalizagdao informativa e de .

8.2 . Concelhio Procura 3,4
encaminhamento

8.3 |Reveroregulamento das operag¢des de carga e descarga Local Procura 7

8.3 |Formarum grupo de agentes fiscalizadores Local Procura 7
Dimensionare identificar corretamente os lugares de

8.3 g Local Oferta 1,3
cargas e descargas
Implementarum sistema de gestdo das operagdes de

8.4 p ) ) & perag Concelhio Procura 6,1,5
logistica urbana na cidade
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. o o Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico .
Principal propostas
9 Plano de promogao da integragao entre o sistema de transportes e os usos do solo
Controlara dispersdo e consolidara ocupagdo urbana
9.1 . P pag Concelhio Procura 6,7
existente
9.2 |Promover a diversidade de usos do solo Concelhio Procura 7
Garantiro servigo de TP aos principais equipamentos e .
9.3 Concelhio Oferta 3
polos geradores
Implementar projetos de requalificagdo urbana que
9.4 P prol q ¢ q Local Oferta 1,2,5
promovam os modos suaves
Acautelara existéncia de estac. de bicicletas e pontos de
9.5 |[carregamento de veiculos elétricos em edificios novos ou Local Oferta 7
reconstruidos
- A~ Y g Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico .
Principal propostas
10 Plano de medidas inovadoras de gestao da mobilidade
Oferta
10.1 |Desenvolver Planos de Mobilidade de Empresas e Polos Local / 3,56
Procura
Oferta
10.2 |[Desenvolver Planos de Mobilidade Escolares Local / 4,56
Procura
10.3 |Criar Quiosques de Mobilidade Concelhio Oferta 3,4,5
Oferta
10.4 |Envolver os principais atores - Pacto da Mobilidade Concelhio / 5
Procura
10.5 |Desenvolversolugbes de Carpooling Local Procura 3,5

TS
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- P e Foco Tipologia das
Cap. Descrigdo das propostas Ambito geografico .
Principal propostas
11  Plano de agoes de sensibiliza¢do e informagao
Desenvolver agdes de divulgacdo e sensibilizagdo que
11.1 Local Procura 4,5
promovam os modos suaves
Implementarsinalética de orientagdo das deslocagoes
11.1 i L Local Oferta 4,3,6
pedonais e ciclaveis
11.2 |Divulgar os custos associados as diversas opgdes modais Local Procura 4
Desenvolver campanhas de sensibilizagdo de seguranga
11.3 L. Local Procura 4,5
rodovidria
Desenvolver campanhas de promogdo da oferta de
11.4 R Local Procura 4,5
transporte coletivo
o Foco Tipologia das
Cap. Descrigao das propostas Ambito geografico . polog
Principal propostas
12  Plano de gestdao da mobilidade de acesso as praias
. Lo Local, concelhio e
12.1 |Implementarum servigo de transporte publico . Oferta 3,4,5
supra-concelhio
12.1 |Estudara viabilidade de implementar um transporte fluvial Local Oferta 56
12.2 [Melhorar os acessos em modos suaves Local Oferta 1,2,6
X X . Local, concelhio e
12.3 |Criar parques de estacionamento de rebatimento . Oferta 1,3,4,5
supra-concelhio
12.4 |Limitaro acesso em transporte individual Local Procura 3,5
12.4 |Impedir o estacionamento ilegal Local Procura 7
Implementarum sistema de gestdo dinamica do acesso as
12.5 praias Local Procura 3,4,5

A Tabela 37 apresenta a sintese da avaliacao das propostas face ao ambito geografico, foco principal e

sua tipologia de intervencao. Da sua analise € possivel destacar que:

Uma parte significativa das propostas ¢ de ambito local, respeitando, sobretudo, as acbes de

sensibilizacao e informacao, de promocao da utilizacao dos modos suaves, de gestao da oferta e

procura do estacionamento e a gestdao do acesso as praias;

A maior parte das propostas tem como foco principal a intervencao em matéria da oferta, a qual

€ sempre mais facil de influenciar do que a procura;
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Quando se considera a tipologia das propostas, verifica-se que um conjunto muito significativo
se relaciona com a gestao dos sistemas (37). A informacao e sensibilizacao (28) ou a construcao

de novas infraestruturas (33) sao também tipologias representativas no global das propostas.

S e N.2 de . N.2 de L . . N.2 de
Ambito geografico Foco principal Cédigo Tipologia das propostas
propostas propostas propostas
Local 54 Oferta 79 1| Construcdo de Infraestruturas 33
Concelhio 21 Procura 23 2 Gestdo do Espago 18
supra-concelhio 12| | Oferta/ Procura 3 3 Gestdo dos sistemas 37
4| Informagdo e Sensibilizagdo 28
5 Parcerias e concertagdes 23
6 Planeamento e estudos 18
Regulamentagdo e
7 gulamentac 17
fiscalizagdo

Nota: Esta avaliacao ndo é mutuamente exclusiva

Principais responsaveis pela implementacao das propostas e
stakeholders a auscultar

Nem todas as propostas desenvolvidas no PMSTS sao da responsabilidade da CMS, seja porque
correspondem a servicos concessionados a outras entidades (e.g., operadores de transporte coletivo),
seja porque sao de ambito privado (e.g., alteracdo da politica de estacionamento de um grande gerador)
ou sao controladas pelos individuos (e.g., adesao ou ndo a rede de Pedibus por parte da populacao

escolar).

Neste ponto procurou-se, assim, identificar os responsaveis pela realizacao de cada proposta, assim
como identificar as entidades ou agentes que, nao tendo responsabilidades diretas na implementacao

das propostas, devem ser consultados e envolvidos neste processo, tendo como principais objetivos:

Garantir que os beneficios das propostas sao entendidos por todos;
Procurar sinergias com outras acoes correlacionadas;
Estabelecer parcerias para a implementacao das iniciativas consideradas;

Identificar e corrigir aspetos que nao tenham sido considerados na proposta inicial.
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Nas tabelas seguintes apresenta-se a identificacdo dos principais responsaveis pela implementacao das

propostas, distinguindo-se entre o envolvimento direto e secundario (Tabela 38 a Tabela 47).

Envolvimento:

([ ] Direto

Q |[Secundario

Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descri¢do das propostas Autoridades de
cMS Escolas e
Seguranga Publica
3 Plano de Agao Pedonal
3.1 |Expandire/ou requalificara rede pedonal estruturante ®
3.1 |[Formalizarzonas de coexisténcia ®
3.1 |ImplementarZonas de Acesso Automodvel Condicionado ®
3.1 |ImplementarZonas 30 ®
32 Aderir e divulgara plataforma “A minha rua” (ou outra °
) ferramenta semelhante)
3.3 |Implementariniciativas de Pedibus ([ ] ]
3.3 |[Realizariniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo (] ® [ ]
Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descrigdo das propostas Associagdes | Operadores
cMmS Escolas . .G P
de ciclistas de TP
4 Plano de Agdo Ciclavel
4.1 |Desenvolvera rede ciclavel L]
4.2 Aderir e divulgar a plataforma “A minha rua” (ou outra °
’ ferramenta semelhante)
4.3 |Implementariniciativas de Bikebus L] ®
4.3 |Realizariniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo [ ] ® O
44 Implementar parqueamento de bicicletas e outros °
) equipamentos
4.5 |Implementarum sistema de bicicletas partilhadas [ ]
4.5 |[Fomentaro transporte de bicicletas nos TPC [ ] ([ ]
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Tabela 40 - Responsaveis pela implementacao das propostas: Plano de Transportes PUblicos

Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descrigdo das propostas Operadores Associacoes
ovs | AmL | P P acf
de TP de taxis
5 Plano de Transportes Publicos
5.1 |Estudo de reestruturacdo da oferta de TCurbano ® ([ ]
5.1 |[Reestruturara oferta de TCurbano ® (]
5.2 Fstudo de refestrl..lturagao da c.>ferta de TCrodoviario ° ° °
intraconcelhia e interconcelhia
Reestruturar a oferta de TCrodoviario intraconcelhia e
52 |. . [ [ J [ J
interconcelhia
5.3 |Implementaruma rede de interfaces estruturantes ® ([ ] ([ ] ([ ] O
5.3 |[Estudo do Interface das Fontainhas L (] (]
5.4 |Substituicdo ou adaptagdo gradual da frota de TP Q [ ]
5.4 |Programa de intervengdo nas paragens e interfaces ® [ ] O
5.4 |Disponibilizagdo de informagdo acessivel sobre a oferta de TP ® ®
Estudo de introdugdo de transportes flexiveis e implementagdao
5.5 de fntrodue P P ¢ ° ° o}
de projeto-piloto
5.5 |Introduzirtransportes flexiveis ® (] O
5.6 |Aumentar o contingente de téxis ® [ ]
5.6 |Introduzirtaxis adaptados ® ([ ]
56 Melhoria das condi¢des de abrigo e informagdao nas paragens ° °
" |de téxis
5.7 Criaruma imagem de marca para os TU de Setubal e para o ° °
’ servico de TCas praias
57 Programa de disponibilizagdo da informacdo estdtica nas ° °
’ paragens/interfaces
5.7 Densificar os postos de informagdo e de venda de titulos de o °
" |transporte
5.7 |Introduzirsistemas de informag¢do em tempo real Q (]
5.7 |Promovera atualizac¢do e divulgacdo do Transporlis Q (] Q
5.8 |Promovera revisdo do tarifario o ® Q
5.9 [Desenvolveruma bilhética integrada 0] ® O
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Tabela 41 - Responsaveis pela implementacao das propostas: Plano de Transporte Individual

Responsaveis pela implementagdo da agao
Cap. Descri¢do das propostas Autoridades de
cMS IP Seguranga Mobi.e
Publica
6 Plano de Transporte Individual
6.1 |Construirinfraestruturas rodoviarias estruturantes L] ®
6.1 Salvaguardar o corredor da Via Intermunicipal Sesimbra/ °
' Palmela/ Setubal
6.1 Contemplarna revisdo do PDM a hierarquia viadria e os °
’ principios de gestdo propostos para cada nivel hierarquico
6.1 Adequar as caracteristicas fisicas das vias a sua importancia °
’ funcional
Reduzir os volumes de trafego e/ou as velocidades de
62 | : goe/ ° o) o)
circulagdo
6.3 |Elaborare implementarum Plano Municipal de Sinalética [ ]
6.3 Intervir nos ciclos semaféricos de alguns equipamentos em °
’ espaco urbano
6.4 Assegurara manutencdo da rede rodoviaria municipal e °
' contera sua expansdo
6.5 Promover a resolugdo pontual de alguns constrangimentos °
’ rodoviarios
6.6 Construir um SIG com informagdo sobre a sinistralidade no ° o
' concelho
6.6 Realizar e implementarum Plano Municipal de Seguranca ° o
’ Rodovidria
6.6 |Implementar medidas de acalmia de trafego [ @) @)
6.6 |Realizarcampanhas de sensibilizagdo [ ] L]
6.7 |Renovara frota dos servigos municipais [ ]
6.7 Monitorizar a necessidade de alargamento (e manutengdo) ° °
’ da Rede Publica de Carregamento de veiculos elétricos
6.7 |Instalar Postos de Carregamento Répido [ ] L]
6.7 |Reservarestacionamento para veiculos elétricos [ ]
6.7 Estudara possibilidade de isen¢do do pagamento da tarifa °
' de estacionamento por veiculos elétricos
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Tabela 42 - Responsaveis pela implementacao das propostas: Plano de Estacionamento

Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descri¢do das propostas Gestores de Autoridades de
CMS R Seguranga P
estacionamento .
Publica
7 Plano de Estacionamento
7.1 Implementaras zonas de estacionamento tarifado previstas [ ] ([ ]
7.1 Alterar o regulamento de estacionamento L
7.1 Alargar as zonas de estacionamento tarifado [ ] ([ ]
7.1,7.3 |Criar oferta de estacionamento em bolsa/parque L L]
71 Organizar o estac. nas principais zonas comerciais de V. N. de ° °
' Azeitdo, Praias do Sado, Sto Ovidio e Faralhdo
71 Eliminar o estacionamento em cima do passeio, dando ° °
’ prioridade a rede pedonal estruturante
7.2 Criar oferta de estacionamento Park & Ride L ® ®
7.2 Introduzirinformagdo sobre oferta de estacionamento L] L]
Identificar e formalizaras bolsas de estacionamento informal
7.3 . [ O
no centro da cidade
7.3 Criar estacionamento para residentes [ ] ([ ]
73 Reservar estacionamento para pessoas de mobilidade ° °
’ reduzida, motos e veiculos elétricos
7.4 Melhorar a eficacia da fiscalizagdo do estacionamento ilegal L] L]
7.1,7.5 |Formalizara oferta de estacionamento [ ]

Tabela 43 - Responsaveis pela implementacao das propostas: Plano de Transporte de Mercadorias e

Logistica Urbana

Responsaveis pela implementagao da a¢do
Cap. Descri¢do das propostas oS IP/ Concessiondria | Operadores
rodoviaria logisticos
8  Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana
8.1 |Garantirboa acessibilidade rodoviaria as ZI (] (] ®
8.2 |Criarum parque de estacionamento de pesados ®
8.2 |Implementarsinalizagdo informativa e de encaminhamento [ ] O
8.3 |Reveroregulamento das operagdes de carga e descarga ([ ]
8.3 |Formarum grupo de agentes fiscalizadores ®
8.3 Dimensionar e identificar corretamente os lugares de cargas °
) e descargas
8.4 Implementar um sistema de gestdo das operagdes de ° °
’ logistica urbana na cidade
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Responsaveis pela implementacdo da agao
Cap. Descrigdo das propostas
CMS Operadores de TP
9 Plano de promogdo da integragdo entre o sistema de transportes e os usos do solo
9.1 Controlara dispersdao e consolidara ocupagao urbana °
' existente
9.2 |Promovera diversidade de usos do solo ®
9.3 Garantiro servico de TP aos principais equipamentos e ° °
' polos geradores
9.4 Implementar projetos de requalificagdo urbana que °
' promovam os modos suaves
Acautelarno REUMS a existéncia de estac. de bicicletas e
9.5 |pontos de carregamento de veiculos elétricos em edificios [ ]
novos ou reconstruidos
Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descrigio das propostas Responsaveis Operadores Gestores das R.N.E.
CMS | pelos principais de TP Escolas |infraestruturas | APSS | Sado / P. N.
polos geradores (TleTC) Arrabida
10 Plano de medidas inovadoras de gestdao da mobilidade
10.1 Desenvolver Planos de Mobilidade de ° ° o
Empresas e Polos
Desenvolver Planos de Mobilidade
10.2 [ [ ]
Escolares
10.3 |Criar Quiosques de Mobilidade [ ]
10.4 Envolve.r?s principais atores - Pacto ° ° ° ° ° °
da Mobilidade
10.5 |[Desenvolversolugdes de Carpooling [ ] [ ]
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Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descrigdo das propostas Autoridades Operadores | Associagdes
CMS | Escolas | de Seguranga o
s de TC de ciclistas
Publica
11  Plano de ac¢des de sensibiliza¢do e informagao
Desenvolver agbes de divulgagdo e
11.1 |sensibiliza¢do que promovam os modos [ ] L ® L
suaves
111 Implementarsinalética de orientagao °
' das deslocagdes pedonais e ciclaveis
Divul t iados 3
112 .|vu gar os cijs 0s ass?C|a 0s as °
diversas op¢des modais
113 Dese.n\./o.lver~campanhas de o ° ° ® °
sensibiliza¢do de segurancga rodoviaria
Desenvolver campanhas de promogdo da
11.4 P e promog ° °
oferta de transporte coletivo
Responsaveis pela implementagdo da agdo
Cap. Descrigdo das propostas Operadores Autoridades de | tores de
CMS P Seguranga R
de TP . estacionamento
Publica
12  Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias
Implementar um servigo de transporte
121 | P ¢ P ° °
publico
Estudara viabilidade de implementar
12.1 , P ° °
um transporte fluvial
12.2 |Melhorar os acessos em modos suaves (]
Criar parques de estacionamento de
123 parq ° °
rebatimento
14 !_lm_ltfa\roacesso em transporte ® ° ®
individual
12.4 |Impediro estacionamento ilegal L L]
Implementar um sistema de gestdo
125 | Pen ema de g ° ° e} °
dindmica do acesso as praias

Na Tabela 48 apresenta-se uma sintese do nivel de envolvimento direto na implementacao das propostas
de cada um dos principais intervenientes. A Tabela 49 apresenta a mesma analise, mas considerando

quer o envolvimento direto, quer o secundario.
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Gestores das | Autoridades
o " Operadores |,
Area de Intervengao cmMS de TP infraestruturas |de Seguranga | Escolas | Outros
(Tle TC) Publica
Plano de Ag¢do Pedonal 7 0 0 1 2 0
Plano de Agdo Ciclavel 8 1 0 0 2 0
Plano de Transportes Publicos 15 15 2 0 0 9
Plano de Transporte Individual 18 0 3 1 0 0
Plano de Estacionamento 13 0 8 3 0 0
Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana 7 0 1 0 0 2
Plano de promogdo da integragdo entre o sistema de 5 1 0 0 0 0
transportes e os usos do solo
Plano de medidas inovadoras de gestdo da mobilidade 5 3 1 0 2 5
Plano de ag¢des de sensibilizagdo e informagdo 5 1 0 2 2 2
Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias 7 3 3 2 0 0
Total 90 24 18 9 8 18

Da sua analise é possivel verificar que, conforme esperado, a Camara Municipal é o principal promotor
e/ou impulsionador da concretizacao das propostas, mas os operadores de transportes e os gestores de
infraestruturas (IP, Gestores de estacionamento) sdo também elementos chave para a concretizacdo da

estratégia do PMSTS.

Quando se avalia o envolvimento direto e secundario, verifica-se que os atores acima referidos ganham

ainda maior destaque na implementacao das iniciativas propostas.

Gestores das | Autoridades
Area de Intervengio cMS Op:reaa::res infraestruturas | de Seguranga | Escolas | Outros
(Tle TC) Publica

Plano de Agdo Pedonal 7 0 0 1 2 0
Plano de Agdo Ciclavel 8 1 0 0 2 1
Plano de Transportes Publicos 21 18 3 0 0 12

Plano de Transporte Individual 18 0 5 5 0

Plano de Estacionamento 13 0 10 3 0
Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana 7 0 2 0 0 2
ansportes o 05 usos dosotg | s ' 0 of o ©
Plano de medidas inovadoras de gestdo da mobilidade 5 3 1 2 6
Plano de agdes de sensibilizagdo e informagdo 5 1 2 2
Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias 7 3 4 2 0 0
Total 96 27 25 13 8 23
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As Tabela 50 a Tabela 59 apresentam os grupos a auscultar / consultar para cada uma das areas de

intervencao, tendo estes sido classificados como principais ou secundarios.

Grupos a auscultar/consultar: o

Principal

o

Secundario

Grupos a Auscultar / Consultar
Cap. Descrigio das propostas Respon.sa\.lelf Ass:ouagoes de Assocna.goes Operadores | Associacdes
pelos principais | residentes e de | de pais / " . | APSS
. de TP do "sector
polos geradores | comerciantes | estudantes
3 Plano de A¢ao Pedonal
3.1 Expandire/ou requalificara rede ° ° ° o ° °
pedonal estruturante
3.1 |Formalizarzonas de coexisténcia L] L]
31 ImpIen)entarZor.wa.s de Acesso ° °
Automoével Condicionado
3.1 |ImplementarZonas 30 [ ] [ ] [ ] [ ]
Aderir e divulgar a plataforma “Aminha
3.2 ! garap o} o} o}
rua” (ou outra ferramenta semelhante)
3.3 |Implementariniciativas de Pedibus Q Q () ®
3.3 Reall'za.r.mlc:atlvas de divulgagdo e ° ° ° o °
sensibilizagdo
Grupos a Auscultar / Consultar
Cap. Descriciio das propostas Respon.sa\.leif Ass.ociagﬁes de AssociacBes Associa.gﬁes Operadores
pelos principais |residentes e de L de pais /
. de ciclistas de TP
polos geradores | comerciantes estudantes
4  Plano de Agdo Ciclavel
4.1 |Desenvolvera rede ciclavel ([ ] [ ] [ ] [ ]
Aderir e divulgar a plataforma “A minha rua” (ou
42 garap ‘ o o o ) o
outra ferramenta semelhante)
43 |Implementariniciativas de Bikebus @) Q [} o
4.3 |Realizariniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo (] [ ] [ J (] o
a4 Imp!ementarparqueamento de bicicletas e outros ° ° ° o
equipamentos
a5 E?tfjdo delmp!ementagao de um sistema de ° ° ° °
bicicletas partilhadas
4.5 |[Implementarum sistema de bicicletas partilhadas (] [ ] [ ] [ ]
4.5 |Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC Q Q Q ®

=N
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Tabela 52 - Grupos a auscultar / consultar: Plano de Transportes Publicos

Grupos a Auscultar / Consultar
Cap. Descrigio das propostas Responsaveis Associacbes Associagbes de | Responsaveis
pelos principais A Comerciantes / | pelos equip.
de Residentes . .
polos geradores Industriais coletivos
5 Plano de Transportes Publicos
51 Estudo de reestruturagdo da oferta de TC ° ° ° °
urbano
5.1 |Reestruturara oferta de TCurbano L] L] ® L]
Estudo de reestruturacdo da oferta de TC
5.2 S . . . L] L4 ® L]
rodovidrio intraconcelhia e interconcelhia
5.2 .Reestruturar.a offarta de TC ro.dowarlo ° ° ° °
intraconcelhia e interconcelhia
53 Implementar uma rede de interfaces ° ° ° o
estruturantes
5.3 |Estudo do Interface das Fontainhas [ ] [ ] L] Q
Substituicdo ou adaptacdo gradual da frota
5.4 ¢ pragace o) ° Q °
de TP
54 F’rograma de intervengdo nas paragens e ° ° ° °
interfaces
Disponibilizagdo de informagdo acessivel
5.4 P ¢ ¢ o} ° 0 °
sobre a oferta de TP
55 Estu,do.de |.ntrodu<;ao deNtra nspor.tes . ° ° ° °
flexiveis e implementacdo de projeto-piloto
5.5 |Introduzirtransportes flexiveis ([ ] ([ ] ® ([ ]
5.6 |Aumentar o contingente de taxis Q O Q Q
5.6 |Introduzirtaxis adaptados o O Q °
Melhoria das condig¢des de abrigo e
56 | } ¢ ne ° o) Q °
informag¢do nas paragens de taxis
Criaruma imagem de marca para os TU de
5.7 : gem ae para os | o} 0! 0 !
Setubal e para o servigo de TCas praias
Programa de disponibilizagdo da
5.7 |informacgdo estatica nas ([ ] [ ] ® ([ ]
paragens/interfaces
57 Den5|f|carlos postos de informagdo e de ° ° ° °
venda de titulos de transporte
5.7 Introduzir sistemas de informacdo em ° ° ® °
tempo real
5.7 Promover a atualiza¢do e divulgagdo do
' Transporlis
5.8 |Promovera revisdo do tarifario L] L] ® ®
5.9 |Desenvolver uma bilhética integrada Q O o Q
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Grupos a Auscultar / Consultar

Cap. Descrigio das propostas Responsaveis | Associagées | AssociagGes de Operadores
pelos de Comerciantes / de TP
principais Residentes Industriais
6 Plano de Transporte Individual
6.1 |Construirinfraestruturas rodovidrias estruturantes ® [ ] L] L]
6.1 Salvaguardar o corredor da Via Intermunicipal
' Sesimbra/ Palmela/ Setubal
Contemplarna revisdo do PDM a hierarquia vidria e
6.1 |os principios de gestdo propostos para cada nivel
hierdrguico
6.1 Adequalra.s caracjcerlstncasflsmas das vias a sua ° ° ° °
importancia funcional
6.2 Redl_Jeros :/olumes de trdfego e/ou as velocidades ° ° ° °
de circulagdo
Elaborare implementar um Plano Municipal de
63 |- 2rerareime P ° o} o} °
Sinalética
6.3 Inte_rwrnos ciclos semaféricos de alguns ° ° ° °
equipamentos em espago urbano
6.4 Assegurara manutencdo da rede rodoviaria
' municipal e conter a sua expansdo
Promover a resolugdo pontual de alguns
6.5 , 640 pontt & ° ° ° °
constrangimentos rodoviarios
Construir um SIG com informac¢do sobre a
6.6 . :
sinistralidade no concelho
Realizar e implementarum Plano Municipal de
6.6 'z piemer P ° ° ° °
Seguranga Rodovidria
6.6 |Implementar medidas de acalmia de trafego ® [ ] (] (]
6.6 |Realizarcampanhas de sensibilizagdo [ ] [ J [ ] Q
6.7 |Renovara frota dos servigos municipais
Monitorizar a necessidade de alargamento (e
6.7 [manutengdo) da Rede Publica de Carregamento de
veiculos elétricos
6.7 |Instalar Postos de Carregamento Rapido
6.7 |Reservarestacionamento para veiculos elétricos Q [ [ ]
Estudar a possibilidade de isen¢do do pagamento
6.7 irap , £a0 do pagame o} ° °
da tarifa de estacionamento por veiculos elétricos
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Tabela 54 - Grupos a auscultar / consultar: Plano de Estacionamento

Grupos a Auscultar / Consultar

;o Associagoes de
Cap. Descricdo das propostas Associagdes N Operadores
i Comerciantes / APSS
de Residentes L. de TP
Industriais
7 Plano de Estacionamento
71 Impl.ementaras zonas de estacionamento tarifado ° °
previstas
7.1 |Alteraroregulamento de estacionamento L4 L
7.1 |Alargaras zonas de estacionamento tarifado L] L] L
7.1, 7,3 |Criar oferta de estacionamento em bolsa/parque [ [ [ ]
71 Organizar o estac. nas principais zonas comerciais de ° °
' V. N. de Azeitdo, Praias do Sado, Sto Ovidio e Faralhdo
71 Eliminar o estacionamento em cima do passeio, ° °
’ dando prioridade a rede pedonal estruturante
7.2 |Criaroferta de estacionamento Park & Ride [ ] [ ] ([ ] ®
7.2 |Introduzirinformag¢do sobre oferta de estacionamento O O
Identificar e formalizaras bolsas de estacionamento
7.3 |, . [ J [ J (]
informal no centro da cidade
7.3 |Criar estacionamento para residentes [ ]
73 Reservar estacionamento para pessoas de ° °
’ mobilidade reduzida, motos e veiculos elétricos
Melhorar a eficéci fiscalizacd
74 e 9a ae cac_ada scalizagdao do ° °
estacionamento ilegal
7.1, 7.5 |[Formalizar a oferta de estacionamento [ [
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Grupos a Auscultar / Consultar

Cap. Descrigdo das propostas Respon.sa\./eif Associa.goes de | Autoridades R.N.E.
pelos principais | Comerciantes / | de Seguranga sado APSS
polos geradores Industriais Publica
8 Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana
8.1 |[Garantirboa acessibilidade rodoviaria as ZI ® [ ] ® ® L]
8.2 Criar um parque de estacionamento de ® ° °
pesados
Implementarsinalizagdo informativa e de
g2 | Pien ¢ o} o} °
encaminhamento
8.3 Rever o regulamento das operagdes de ° ° °
carga e descarga
8.3 |Formarum grupo de agentes fiscalizadores (]
83 Dimensionar e identificar corretamente os ° ° °
lugares de cargas e descargas
Implementar um sistema de gestdo das
g4 | mPiem > gestac o} ° Q
operacdes de logistica urbana na cidade
Grupos a Auscultar / Consultar
Cap Descricio das propostas Responsaveis |Associagbes| AssociagOes de | Promotores
pelos principais de Comerciantes / |urbanisticos
polos geradores | Residentes Industriais privados
9 Plano de promogao da integragao entre o sistema de transportes e os usos do solo
Controlara dispersdo e consolidara ocupacgdo
9.1 3 ISP pag ° o} o) °
urbana existente
9.2 |Promovera diversidade de usos do solo ® Q o ®
93 Garz?\ntlro servi¢o de TP aos principais ° ° ° °
equipamentos e polos geradores
9.4 Implementar projetos de requalificagdo urbana ° ° ° °
que promovam os modos suaves
Acautelar no REUMS a existéncia de estac. de
9.5 |bicicletas e pontos de carregamento de veiculos [ ] ° o
elétricos em edificios novos ou reconstruidos
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Grupos a Auscultar / Consultar
Cap. Descricdo das propostas Associagoes | Autoridades | Associacdes de |Associagoes
de de Seguranga | Comerciantes / | de pais /
Residentes Publica Industriais estudantes
10 Plano de medidas inovadoras de gestdao da mobilidade
Desenvolver Planos de Mobilidade de Empresas e
10.1 P @] [
Polos
10.2 |Desenvolver Planos de Mobilidade Escolares O [ ] [ ]
10.3 |Criar Quiosques de Mobilidade
10.4 |[Envolver os principais atores - Pacto da Mobilidade [ ] [ ] ® [ ]
10.5 |Desenvolversolugdes de Carpooling O Q
Grupos a Auscultar / Consultar
Cap. Descricdo das propostas Associacdes de AssociacOes de | Responsaveis
. Comerciantes / | pelos principais
Residentes L.
Industriais polos geradores
11 Plano de ag6es de sensibilizagdo e informagao
1.1 Dese_n\_/o_lverNagoes de divulgagdo e ° ° °
sensibilizagdo que promovam os modos suaves
'm - " - =
111 pIeme?tarsmaIet!ca dé olrler?tagao das ° ° °
deslocagdes pedonais e ciclaveis
Divulgar os custos associados as diversas opgles
11.2 & Pe ° ° °
modais
Desenvolver campanhas de sensibilizagdo de
11.3 e zac ° ° °
seguranga rodoviaria
Desenvolver campanhas de promogao da oferta
11.4 pa promog ° ° °
de transporte coletivo
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Grupos a Auscultar / Consultar

Cap. Descrigio das propostas Associacdes AssociacBesde|
. Comerciantes / L APSS
de Residentes L. Arrabida
Industriais
12  Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias
12.1 |Implementarum servigo de transporte publico L] L L
12.1 |[Estudara viabilidade de implementar um transporte fluvial ® ®
12.2 |Melhorar os acessos em modos suaves @) ©) ®
12.3 |Criar parques de estacionamento de rebatimento (] (]
12.4 |Limitaro acesso em transporte individual ([ ] ® ®
12.4 |Impediro estacionamento ilegal L
125 Imp_lementarum sistema de gestdo dinamica do acesso as ° ° °
praias

Na Tabela 60 apresenta-se uma sintese dos principais stakeholders a consultar por area de intervencao
do PMSTS. Conforme de pode verificar, as Associacoes de Residentes, de Comerciantes ou de Industriais,
assim como os responsaveis pelos principais polos geradores e equipamentos coletivos, destacam-se pelo

elevado nimero de propostas em que deverao ser envolvidos.

Associa¢oes de | Responsaveis . . | Autoridades
. s Associagdes
o - residentes / | pelos principais | Operadores A de
Area de Intervengdo R de pais / Outros
comerciantes / | polos geradores de TP Seguranca
. - . estudantes .
industriais e eq. coletivos Publica
Plano de Agdo Pedonal 7 5 4 5 0 9
Plano de Agdo Ciclavel 8 8 7 5 0 8
Plano de Transportes Publicos 40 40 0 0 0 0
Plano de Transporte Individual 22 11 9 0 0 0
Plano de Estacionamento 25 0 1 0 0 4
Pl deT rte de M dori Logisti
ano de Transporte de Mercadorias e Logistica 6 6 0 0 - 5
Urbana
Pl 3 i 3
‘ano de promogdo da integracdo entre o 10 4 0 0 0 s
sistema de transportes e os usos do solo
Plano de medidas inovadoras de gestdo da
. 6 0 0 2 3 0
mobilidade
Plano de a¢Oes de sensibilizagdo e informagdo 10 5 0 0 0 0
Plar.10 de gestdo da mobilidade de acesso as 9 0 0 0 0 5
praias
Total 143 79 21 12 10 30
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A andlise dos stakeholders responsaveis pela implementacao das propostas, e daqueles que é desejavel
auscultar neste processo, permitiu concluir que estes sao comuns a um conjunto significativo de
propostas e, como tal, poderao existir vantagens na sua inclusao no estabelecimento do Pacto de
Mobilidade (proposto no ambito do PMSTS), no qual estes se comprometam com a implementacao das
propostas. A constituicio de um Grupo com estas caracteristicas € também favoravel a uma
compreensao mais abrangente relativamente aos objetivos gerais do plano e, portanto, a um maior
entendimento das vantagens associadas a implementacao de medidas que podem ser politicamente mais

dificeis de justificar.

Estimativas de Custos

No presente capitulo apresenta-se a estimativa dos custos de realizacdo de estudos/projetos, de
investimento e de operacao das propostas do PMSTS. Estas estimativas sao indicativas, existindo margem
para rever os valores, em funcdo do maior ou menor grau de sofisticacdo que se pretenda dar as

solucdes que venham a ser desenvolvidas e do nivel de adesao dos parceiros.

Por outro lado, ha que ter em consideracdo que algumas propostas podem assumir um cariz difuso e de

dificil contabilizacado, tendo a sua orcamentacao que ser realizada em sede de estudos mais detalhados.

Finalmente, importa referir que algumas propostas sao referidas em mais do que um capitulo e, nesse

caso, sao contabilizadas na primeira vez em que aparecem.

Seguidamente explicitam-se os pressupostos considerados para estimar os custos.

Plano de Acao Pedonal

Na Tabela 61 apresenta-se a estimativa dos custos associados a implementacdo das propostas incluidas

no Plano de Acao Pedonal.
Para estimar estes custos assumiram-se os seguintes pressupostos:

Na expansdao / requalificacdo da rede pedonal estruturante: Admitiu-se que os estudos
necessarios para a implementacao destas medidas, os quais deverao incluir a definicao da rede
pedonal estruturante, a identificacdo dos obstaculos a acessibilidade para todos e o

desenvolvimento de medidas para a sua resolucao, terao um custo de cerca de 100 mil € para as
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freguesias de SetUbal (a desenvolver no periodo de 2017-2021) e de cerca de 50 mil € para as

restantes freguesias do concelho (periodo de 2021-2026).

Assumiu-se um custo médio para a melhoria destas redes de cerca 40 mil €/km e estimou-se que
no periodo 2017-2021 serdo requalificadas cerca de 45% das vias integrantes da rede pedonal
estruturante proposta (cerca de 30 km) e que no periodo seguinte (2022-2026) serao
intervencionadas as restantes 55% (cerca de 36 km), a um ritmo constante por ano (cerca de 20%
da rede proposta intervencionada por ano, excetuando em 2017 em que se assumiu apenas 10%).
Admitiu-se ainda um custo anual de manutencao desta rede pedonal, correspondente a 2% do
custo de construcdo da rede implementada (isto é, no 2.° ano assume-se um custo de 2% da
requalificacao da rede do 1° ano, no 3.° ano este valor é calculado para a rede implementada no

1° e 2 ° ano e, assim, sucessivamente).

No caso do Pedibus: Assumiu-se que 80% das escolas do concelho com EB1 e EB1/JI (26 escolas)
ird aderir a esta iniciativa nos proximos 9 anos (inicio em 2018), a um ritmo que varia entre 2 a 4
escolas por ano ao longo deste periodo. Admitiu-se que os custos de montagem e concretizacao
do(s) circuito(s) de Pedibus em cada escola serdao, em média, de 3.000 €, no 1.° ano de
implementacao, e de 1.000 €, nos anos seguintes. Este valor inclui a realizacao dos estudos
necessarios ao desenvolvimento dos circuitos (1.500 € no primeiro ano e 700 € nos anos
seguintes), a introducdo de postaletes junto as paragens, o fornecimento de coletes refletores,

a producao de folhetos e a formacao das equipas das escolas.

Finalmente, para o desenvolvimento das iniciativas de divulgacdo e sensibilizacdo estimou-se

um orcamento médio anual de 10 mil €.

Os custos associados a formalizagdo das zonas de coexisténcia, zonas de acesso automavel condicionado
e zonas 30 nao sao apresentados, uma vez que estas acoes podem apresentar variacoes significativas nos
custos consoante o tipo de intervencdo proposta, podendo, por exemplo, ser necessario apenas
introduzir sinalizacao, aplicar desnivelamentos nas entradas (ou outra medida de acalmia de trafego) ou

mesmo reperfilar os arruamentos.

A restante medida que nao esta orcamentada, relativa a adesao e divulgacdo da plataforma “A minha
rua” corresponde a acdes que podem ser concretizadas por técnicos da autarquia e/ou das Juntas de
Freguesia. A adesdo e a utilizacdo desta ferramenta nao implicam qualquer custo para a Camara

Municipal e Juntas de Freguesia. Relativamente aos custos de divulgacdo desta ferramenta, admitiu-se
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que estes estao incorporados no orcamento relativo ao desenvolvimento das iniciativas de divulgacao e

sensibilizacao (cap. 3.3).

2017-2021 2022-2026 Total
Cap. Descrigao das propostas Estu.d 0s Investimento OperaFao/ Estu.dose Investimento Opera.gao/ Estu‘d s e Investimento Opera.g do/
projetos © funcion. | projetos ©) funcion. | projetos © funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)

3 Plano de Agdo Pedonal 130.700| 1.200.000, 106.300| 136.700, 1.440.000( 275.900| 267.400, 2.640.000| 382.200
E i lifi

3 |Brpandire/ourequalificaral o, 561 1 500000  42.000 50.000| 1.440.000| 177.600| 150.000] 2.640.000| 219.600
rede pedonal estruturante
Formalizar zonas de

3.1 . n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
coexisténcia
Implementar Zonas de

3.1 |Acesso Automovel n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
Condicionado

3.1 |Implementar Zonas 30 n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
Aderir e divulgara
plataforma “A minha rua”

3.2 0 0 n.o. 0 0 n.o. 0 0 n.o.
(ou outra ferramenta
semelhante)

33 L’:Z:Zl’r”ta””'c'at'vas de | 30,700 0| 24300 86.700 0| 48.300| 117.400 0| 72.600

3.3 |Realizar iniciativas de 0 0| 40.000 0 0| 50.000 0 0| 90.000

divulgagdo e sensibilizagdo

Plano de Rede Ciclavel

No presente capitulo apresenta-se a orcamentacao das propostas incluidas no Plano de Acao Ciclavel.

Nos pontos abaixo explicitam-se os pressupostos utilizados para estimar os custos apresentados na

Tabela 63:

Desenvolvimento da rede ciclavel: Assumiu-se que a realizacdo dos estudos necessarios a

implementacao da rede proposta rondara os 150 mil € (90 mil € para as freguesias de SetUbal e

60 mil € para as restantes). O custo de investimento apresentado corresponde a um valor de

42 mil €/km (implementacao de cerca de 43 km no periodo 2017-2011 e de 52 km no periodo

2022-2026), enquanto o valor anual de manutencao da infraestrutura corresponde a cerca de 2%

do valor de investimento dos anos anteriores (tendo em consideracao, em cada ano, a rede

ciclavel que vai sendo construida).

Aderir e divulgar a plataforma “A minha rua”: vide ponto 2.6.1 do presente relatério.
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Iniciativas de Bikebus: Assumiu-se que 80% das escolas do concelho com 3° ciclo do Ensino
Basico e/ou Ensino Secundario (8 escolas) ira aderir a esta iniciativa nos proximos 8 anos (inicio
em 2018), a um ritmo de uma escola por ano. Admitiu-se que os custos de montagem e
concretizacao do(s) circuito(s) de Bikebus em cada escola serdo, em média, de 5 mil €, no 1.°
ano de implementacao, e de 1.700 €, nos anos seguintes. Estes valores, para além dos elementos
anteriormente referidos, comportam algum investimento no reforco das infraestruturas de apoio

(e.g., parqueamentos de bicicletas, criacao de cacifos, etc.).

Iniciativas de divulgacdo e sensibilizacdo: A semelhanca do modo pedonal, estimou-se um

orcamento médio anual de 10 mil €.

Parqueamento de bicicletas e outros equipamentos: A estimativa dos encargos com a rede de
parqueamentos de bicicletas teve em consideracao a distribuicao dos parqueamentos pelos
principais polos geradores presentes no concelho apresentada na Tabela 62. No total, estima-se
ser necessario considerar a instalacdo de infraestruturas de parqueamento de bicicletas, no
minimo, em cerca de 96 polos, num total de 700 suportes de parqueamento (os quais permitem
2 bicicletas por suporte), tendo-se assumido um custo unitario de 300 € por suporte (tipo
"SHEFFIELD", ou equivalente). Admitiu-se que o esforco de consolidacao da rede de
parqueamento das bicicletas deve acontecer essencialmente no periodo entre 2018 e 2021
(cerca de 90% dos parqueamentos propostos). Adicionalmente, assumiu-se que, anualmente, o
custo de manutencdo das infraestruturas de parqueamento sera de 5% do valor global do

investimento.

Tipo de equipamento / I:l°' de suportes (2 N.° de Polos Total c.ie. suportes

polo gerador bicicletas) por polo (2 bicicletas)
Interfaces 15 11 165
Estacao ferroviaria 5 1 5
Escola Profissional 10 2 20
Ensino Superior 15 1 15
EB23 / Secundarias 10 10 100
Hospital 5 3 15
Centro de Salde 5 8 40
Centro Comercial 10 1 10
Mercado 5 2 10
Superficie comercial 5 8 40
Zonas Industriais 5 10 50
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Tipo de equipamento / l:l°. de suportes (2 N.° de Polos Total c.le. suportes

polo gerador bicicletas) por polo (2 bicicletas)
Principais nucleos urbanos 10 7 70
Servicos Adm. Pub. 5 4 20
Praias 5 3 15
Eq. desportivos / lazer 5 10 50
Outros 5 15 75
Total 96 700

No que concerne a estimativa de custos com a implementacdo de outros equipamentos que
auxiliem as deslocacées em bicicleta, admitiu-se a instalacdo de 2 mddulos de cacifos (nas
principais interfaces) e de 4 postos de reparacdo de bicicletas (um deles com bica de agua). A
semelhanca dos parqueamentos, foi assumido um custo anual de manutencao destas

infraestruturas equivalente a 5% do valor global do investimento.

Sistema de Dbicicletas partilhadas: Assumiu-se que o estudo de planeamento e
operacionalizacdo deste sistema rondara os 20 mil €. No que concerne aos custos de
investimento, foi estimado o custo de 18 postos de bicicletas (70% dos quais a implementar no
periodo 2017-2021), com 10 bicicletas cada, assumindo-se um custo de 750 € por bicicleta (este
valor contempla uma parte associada a implementacao dos postos). No entanto, uma vez que ha
diferentes tipos de sistemas, este valor podera ser superior em funcdo da sua complexidade
e/ou nivel de sofisticacao. Para assegurar o funcionamento da operacao da rede de empréstimo

de bicicletas admitiu-se que:

o € necessaria uma equipa “minima” de 2 pessoas, estimando-se um encargo de cerca de
30 mil € por ano (um funcionario para assegurar a gestao do sistema e um funcionario a
assegurar a reposicao/transferéncia de bicicletas nos varios postos), ainda que seja de
admitir que, na pratica, estes funcionarios possam desempenhar outras funcoes e, por

isso, 0 custo possa ser inferior ao aqui considerado;

o o0s custos anuais de manutencao das bicicletas correspondem a 25% do custo de

investimento?.

2 A experiéncia tem demonstrado que a manutengéo destes sistemas de empréstimo é bastante cara, existindo lugar a substituigéo frequente
das bicicletas.
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Fomentar o transporte de bicicletas nos TPC: Esta medida nao foi orcamentada, uma vez que

se admitiu que estes encargos serao suportados pelo operador de transportes.

2017-2021 2022-2026 Total
Cap. Descri¢do das propostas Estu.dos € Investimento Opera‘t;ao/ Esthios € Investimento Operaf;ao/ Estu‘dos € Investimento Opera‘gao/
projetos © funcion. | projetos © funcion. | projetos © funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)

4 Plano de Agdo Ciclavel 122.800| 2.108.400, 239.600, 92.000( 2.250.500, 735.000| 214.800, 4.358.900, 974.600

4.1|Desenvolvera rede ciclavel | 90.000/ 1.806.000 88.400| 60.000| 2.184.000| 293.200| 150.000 3.990.000, 381.600
Aderire divulgara

4.|Pataforma “Aminha rua o o n.o. 0 0 n.o. 0 0 n.o.
(ou outra ferramenta
semelhante)

43|!MPlementariniciativas de |y, g1 o| 17.400| 32.000 0| 39.000| 44.800 0| 56.400
Bikebus

43|Realizarinidativas de 0 0/ 40.000 0 0/ 50.000 0 0/ 90.000
divulgagdo e sensibilizagdo
Implementar

4.4|P2raueamento de 0 204900 16.400 0 29.000/ 53500 0/ 233900 69.900
bicicletas e outros
equipamentos

45|'MPlementarumsistema |4 o, 97.500|  77.400 0 37.500| 299.300| 20.000,  135.000| 376.700
de bicicletas partilhadas
Fomentar o transporte de

45| n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
bicicletas nos TPC

Plano de Transportes Publicos

No presente capitulo apresenta-se o resumo do orcamento associado a concretizacdo das propostas

tendentes a melhorar os transportes publicos.

Note-se que, para grande parte das propostas incluidas neste plano de acdo, ndo foram apresentadas

estimativas de custos de investimento e operacao, uma vez que, nalguns casos, tal implica a

necessidade de contributos de diferentes intervenientes (e.g., os operadores de transportes, etc.), e,

noutros, as propostas terdao ainda que ser detalhadas em estudos especificos (e.g., reestruturacao da

oferta de TP existente) e/ou sao da responsabilidade de outras entidades (e.g., AML, operadores de

transportes).

Na estimativa de encargos apresentada na Tabela 64 foram assumidos os seguintes pressupostos:

TS
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Reestruturacao da oferta de TP: As medidas a desenvolver no ambito destas propostas deverao
ser aferidas no ambito de estudos proprios, assumindo-se que o custo destes ronde os 30 mil €

cada (estudo da oferta de TP urbano e estudo da oferta de TP intraconcelhia e interconcelhia).

Implementacdo de uma rede de interfaces estruturante: Admitiu-se que os estudos
necessarios para a implementacdo desta medida rondem os 275 mil € para as interfaces
estruturantes (75 mil € para a Interface da Praca do Brasil e 200 mil € para a Interface do Sado)
e 15 mil € para cada interface secundaria. Para as interfaces locais ndo foi orcamentado nenhum
custo para a realizacao de estudos, admitindo-se que a sua execucao possa ser realizada por
técnicos da autarquia. No que concerne aos custos de investimento, foi considerado um valor de
3 milhdes € para a interface da Praca do Brasil, 14 mil € para cada interface secundaria e 7 mil €
para cada interface local. Nao foram estimados os custos de operacao das interfaces, nem os
custos de investimento da interface do Sado (dependentes do que vier a ser estudado em sede

propria).

Programa de intervencdo nas paragens e interfaces: Admitiu-se que os encargos com os
estudos necessarios para levantar e desenvolver solucdes para os constrangimentos
diagnosticados rondem os 30 mil € (20 mil € para as paragens dos aglomerados principais e 10
mil € para as restantes). Como custos de investimento, assumiram-se 4 mil € por paragem e um
ritmo de intervencao de 10 paragens por ano. Foi ainda assumido um custo anual de manutencao

destas infraestruturas equivalente a 10% do valor global do investimento.

Estudo de introducdo de transportes flexiveis e implementacdo de projeto-piloto: Foi
estimado um custo de cerca de 30 mil € para a realizacdo do estudo da definicdo e analise da
viabilidade dos circuitos de transporte a pedido. No que concerne aos custos de investimento
associados a implementacao do projeto-piloto, admitiu-se um valor de 50 mil €, o qual cobre a

criacao de uma plataforma de gestao da oferta.

Melhoria das condicdes de abrigo e informacao nas paragens de taxis: Admitiu-se um custo de
investimento de cerca de 3.600 € por paragem de taxi (o qual inclui a colocacao de abrigo) e a
intervencdo em 5 paragens de taxis em 2018 e 5 paragens em 2019. Foi ainda assumido um custo

anual de manutencao destas infraestruturas equivalente a 10% do valor global do investimento.

Criacdo de uma imagem de marca para os TU de Setubal e para o servico de TC as praias:
Estima-se que a realizacao do estudo para a criacao das imagens de marca destes servicos ronde

os 15 mil €, incluindo a criacdo de mapas de rede.
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Programa de disponibilizacdo da informacdo estatica nas paragens/interfaces: Como custos de
investimento, assumiram-se 200 € por paragem e um ritmo de intervencao de 10 paragens por
ano. Foi ainda assumido um custo anual de manutencao equivalente a 30% do valor global do

investimento (o qual cobre os encargos relativos a atualizacao e substituicao da informacéao).

Revisdo do tarifario: Foi apenas orcamentada a realizacdo de um estudo para a revisao do
tarifario do TP urbano (15 mil €), uma vez que a revisdao do tarifario do TP concelhio e

interconcelhio devera ser assumida pela AML.
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Tabela 64 - Estimativa dos custos - Plano de Transportes PUblicos

2017-2021 2022-2026 Total
Cap. Descricio das propostas Esthios e Investimento Opera‘gﬁo / Estu.dos e Investimento Opera.gzﬁo / Estu‘dos e Investimento Opera‘géo /
projetos © funcion. | projetos © funcion. | projetos © funcion.
(€ (€) (€) (€ (€ (€)
5 Plano de Transportes Piblicos | 245.000| 3.334.000 36.600| 210.000 210.000/ 156.000 440.000 464.000, 192.600
5.1 Reestruturara oferta de TC 30.000 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 30.000 n.o. n.o.
urbano
Reestruturar a oferta de TC
5.2 [rodovidrio intraconcelhia e 30.000 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 30.000 n.o. n.o.
interconcelhia
Impl t ded
53| mpiementarumarede de 1445600/ 3.080.000| n.o. |200.000/ n.o. no. |305.000  n.o. n.o.
interfaces estruturantes
Substituicdo ou adaptagdo
5.4 0 .0. .0. 0 .0. .0. 0 .0. .0.
gradual da frota de TP no no no n-o no n-o
P de int 3
5.4 | '0BrAMa deINENENCIONas| 54 599 160000/ 24.000| 10.000|  200.000| 120.000| 30.000/  360.000| 144.000
paragens e interfaces
Disponibilizagdo de
5.4 |informagdo acessivel sobre 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
a oferta de TP
Estudo de introdugdo de
transportes flexiveis e
5.5 . . 30.000 50.000 n.o. 0 0 0| 30.000 50.000 n.o.
implementagdo de projeto-
piloto
| -
5.5 ntrc’>dL'11|rtransportes 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
flexiveis
A :
5.6 ,ur_nentaro contingente de 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
taxis
5.6 |Introduzir taxis adaptados 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
Melhoria das condig¢es de
5.6 |abrigo e informacgdo nas 0 36.000 9.000 0 0 18.000 0 36.000 27.000
paragens de taxis
Criaruma imagem de marca
5.7 |para os TU de Setubal e para| 15.000 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 15.000 n.o. n.o.
o servigo de TCas praias
Programa de
5.7 |disponibilizagdo da 0 8.000 3.600 0 10.000 18.000 0 18.000 21.600
informagdo estatica nas
Densificar os postos de
5.7 [informagdo e de venda de 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
titulos de transporte
5.7 .Introdu1|[5|stemas de 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
informagdo em tempo real
5.7 Promoveia atuallzagao.e 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 0 n.o. n.o.
divulgacdo do Transporlis
5.8 Pro.m’o?/er arevisdo do 15.000 n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
tarifario
Desenvolver uma bilhética
5.9, n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
integrada

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal

Fase 4




SETUBAL

Plano de Transporte Individual

A maioria das propostas desenvolvidas no ambito do Plano de Transporte Individual nao foi orcamentada,
uma vez que a estimativa dos seus encargos depende da realizacao de estudos mais detalhados e/ou
porque correspondem a acdes que podem apresentar variacoes significativas nos custos consoante o tipo
de intervencao proposta (e.g. adequacdo das caracteristicas fisicas das vias a sua importancia

funcional).
Foram assim apenas estimados os encargos resultantes da realizacao das seguintes medidas:

Plano Municipal de Sinalética - admitiu-se que a realizacdo deste estudo ronde os 40 mil €;

Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria - assumiu-se um encargo de 25 mil € para a elaboracao

deste plano;

Realizacdo de campanha de sensibilizacdo - admitiu-se um orcamento médio anual de 10 mil €

para a implementacao destas campanhas.
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Tabela 65 - Estimativa dos custos - Plano de Transporte Individual

Cap.

Descricdo das propostas

2017-2021

2022-2026

Total

Estudos e
projetos

(€)

Investimento

(€)

Operagio /
funcion.

(€)

Estudos e
projetos

(€)

Investimento

(€

Operagdo /
funcion.

(€)

Estudos e
projetos

(€)

Operagio /
funcion.

(€)

Investimento

(€)

Plano de Transporte Individual

65.000

40.000

50.000

65.000

- 90.000

6.1

Construirinfraestruturas
rodovidrias estruturantes

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o. n.o.

6.1

Salvaguardar o corredor da
Via Intermunicipal
Sesimbra/ Palmela/ Setubal

6.1

Contemplarna revisdo do
PDM a hierarquia viaria e os
principios de gestdo
propostos para cada nivel
hierarquico

6.1

Adequar as caracteristicas
fisicas das vias a sua
importancia funcional

n.o.

n.o.

n.o.

6.2

Reduzir os volumes de
trafego e/ou as velocidades
de circulagdo

n.o.

n.o.

n.o.

6.3

Elaborare implementar um
Plano Municipal de
Sinalética

40.000

n.o.

n.o.

40.000

6.3

Intervir nos ciclos
semafdricos de alguns
equipamentos em espago
urbano

n.o.

n.o.

n.o.

6.4

Assegurara manutengdo da
rede rodovidria municipal e
conter a sua expansdo

6.5

Promover a resolugdo
pontual de alguns
constrangimentos
rodovidrios

n.o.

n.o.

n.o.

6.6

Construir um SIG com
informagdo sobre a
sinistralidade no concelho

n.o.

n.o.

n.o.

6.6

Realizare implementarum
Plano Municipal de
Seguranca Rodoviaria

25.000

n.o.

n.o.

6.6

Implementar medidas de
acalmia de trafego

n.o.

n.o.

n.o.

6.6

Realizar campanhas de
sensibilizagdo

40.000

50.000

0 90.000

6.7

Renovar a frota dos servigos
municipais

n.o.

n.o.

n.o.

6.7

Monitorizar a necessidade
de alargamento (e
manutencdo) da Rede
Publica de Carregamento de
veiculos elétricos

n.o.

n.o.

n.o.

6.7

Instalar Postos de
Carregamento Rapido

n.o.

n.o.

n.o.

6.7

Reservar estacionamento
para veiculos elétricos

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o. n.o.
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Plano de Estacionamento

A semelhanca do Plano de Transporte Individual, também as propostas desenvolvidas no &mbito do Plano
de Estacionamento nao foram orcamentadas, uma vez que dependem da realizacao de estudos que
permitam detalhar as medidas apresentadas no PMSTS (e.g., n.° de lugares criados, sinalizacao a

implementar, n.° de parquimetros necessarios, ...).

Assumiu-se que a maioria destes estudos podera ser realizada internamente pela autarquia (e.g.,
formalizar a oferta de estacionamento nos eixos principais), tendo sido assim apenas estimado o custo
relativo a realizacdo do estudo para o alargamento das zonas de estacionamento tarifado, o qual se

admitiu que ronde os 25 mil € (a desenvolver em 2018).

Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana

Também a maioria das propostas desenvolvidas no ambito do Plano de Transporte de Mercadorias e
Logistica Urbana tera que ser orcamentada em sede de projetos mais detalhados, tendo sido apenas
estimado o custo relativo a elaboracdao de um estudo para a implementacao do sistema de gestao das

operacoes de logistica urbana na cidade (o qual se estima em cerca de 20 mil €).
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Cap.

Descrigao das propostas

2017-2021

2022-2026

Total

Estudos e
projetos

(€)

Investimento

(€)

Operagao
funcion.

(€)

/|Estudos e
projetos

(€)

Investimento

(€)

Operagdo /
funcion.

(€)

Estudos e

projetos

(€)

Investimento

(€)

Operagdo /
funcion.

(€)

Plano de Transporte de
Mercadorias e Logistica
Urbana

20.000

20.000 =

8.1

Garantirboa
acessibilidade rodoviaria
as ZI

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

8.2

Criar um parque de
estacionamento de
pesados

n.o.

n.o.

n.o.

n.o.

0 n.o.

n.o.

8.2

Implementarsinalizagdo
informativa e de
encaminhamento

[cap. 6.3]

n.o.

n.o.

n.o.

0 n.o.

n.o.

8.3

Rever o regulamento das
operagdes de carga e
descarga

8.3

Formar um grupo de
agentes fiscalizadores

n.o.

n.o.

n.o.

8.3

Dimensionar e identificar
corretamente os lugares de
cargas e descargas

n.o.

n.o.

n.o.

0 n.o.

n.o.

8.4

Implementarum sistema
de gestdo das operagbes
de logistica urbana na
cidade

o

20.000

n.o.

n.o.

20.000 n.o.

n.o.

Plano de promocao da integracao entre a organizacao do sistema de

transportes e os usos do solo

A generalidade das propostas para “promover uma maior integracao entre o sistema de transportes e

usos do solo” nao implica o consumo de recursos financeiros, uma vez que envolve, somente, alteracoes

na forma como o ordenamento e o planeamento dos usos do solo sao realizados.

Constituem excecao:

A “garantia de servico de TP aos principais equipamentos e polos geradores” - medida que

pode ser promovida ao nivel dos Planos de Mobilidade para as Empresas e Polos (vide Tabela 67,

cap. 10.1) e/ou da “reestruturacao da oferta de TP (Tabela 64, cap. 5.2), nao tendo, por isso,

sido considerada neste capitulo; e

TS
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A “implementac¢do de projetos de requalificacdo urbana que promovam os modos suaves” -
medida que depende da realizacdao de projetos especificos para ser orcamentada, nao tendo

assim sido estimados custos para a sua implementacao.

Plano de medidas inovadoras de gestdao da mobilidade

Na Tabela 67 apresenta-se a estimativa dos custos associados a implementacao das propostas de gestao

da mobilidade. Para estimar estes custos assumiram-se os seguintes pressupostos:

Planos de Mobilidade de Empresas e Polos: Durante o periodo de vigéncia do PMSTS assume-se
ser possivel desenvolver este tipo de planos nos 9 polos geradores propostos. A elaboracdo de
um plano com estas carateristicas envolve custos que podem ser muito diferenciados, mas, em

média, assumiu-se que cada um pode ser desenvolvido por cerca de 30 mil €.

Planos de Mobilidade Escolares: Admitiu-se que durante o periodo de 10 anos que define a
implementacao do PMSTS sera possivel implementar um plano em 18 estabelecimentos escolares
do concelho de Setlbal (ritmo de implementacdo de 2 planos por ano, com inicio em 2018).
Assumiu-se um custo médio de implementacao de um plano de 6 mil € (3 mil € para estudos e 3
mil € para encargos operacionais) no primeiro ano e admitiu-se que, anualmente, os custos de
atualizacao dos planos dos anos anteriores correspondem a 30% dos custos iniciais. Foi ainda

orcamentada a realizacao de 2 workshops de divulgacao com um custo de mil euros cada.

Quiosque da Mobilidade: Uma vez que se propde que o Quiosque da Mobilidade seja integrado
em servicos ja existentes (e.g. Centro de Promocao Turistica da Casa da Baia) foi assumido um
custo de investimento de apenas 15 mil €, o qual devera contemplar a aquisicdo de alguns
equipamentos necessarios (e.g., computador, equipamentos multimédia) e de material de
divulgacao (e.g., mapas de rede de TP, percursos pedonais e ciclaveis estruturantes, rede de
parqueamento de bicicletas e postos de empréstimo das bicicletas partilhadas). Como custos de
operacao, assumiu-se a afetacdo para esta funcdo de uma pessoa em permanéncia (cerca de
14.200 €), ainda que seja de admitir que, na pratica, este funcionario ira desempenhar outras
funcdes e, por isso, o custo possa ser inferior ao aqui considerado. Foram ainda estimados outros
custos de funcionamento, correspondentes a cerca de 30% do valor dos encargos com 0s recursos

humanos.

(TS
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Pacto da Mobilidade: O desenvolvimento de um Pacto de Mobilidade nao implica o envolvimento
de recursos materiais significativos, verificando-se que, de um modo geral, os dois recursos mais
importantes sdo a vontade politica e o tempo necessario a construcao dos Pactos de Mobilidade.
Assumiram-se custos anuais de funcionamento de cerca de 4.500 € nos anos de arranque (2018 e

2019) e de 3.000 € nos anos seguintes.

Solugbes de carpooling: Em Portugal ja existem plataformas comerciais que disponibilizam
servicos de carpooling para empresas e entidades, com servicos e precos adaptaveis a sua
escala, sendo uma das mais conhecidas a Boleias.net. Nesta plataforma os servicos sao gratuitos
para empresas até 50 trabalhadores, apresentando custos mensais de 50 € ou 250 €, consoante
tenham, respetivamente, entre 50 e os 250 colaboradores ou mais de 250 colaboradores.

Assumindo, a adesao da CMS a este servico, o custo anual sera assim de cerca de 3 mil € (inicio

em 2018).

2017-2021 2022-2026 Total
Cap. Descrigdo das propostas Estu‘dos € Investimento Opera.gao/ Estu‘dos € Investimento Opera'g do/ Esthi 0s € Investimento Opera‘g do/
projetos © funcion. | projetos © funcion. | projetos © funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)

Plano de medidas inovadoras

10 . i~ 183.600 15.000, 119.200/| 198.000 - 213.000(| 381.600 15.000, 332.200
de gestdo da mobilidade
Desenvolver Planos de

10.1/Mobilidade de Empresas e | 150.000 n.o. n.o. 120.000 n.o. n.o. 270.000 n.o. n.o.
Polos
D | Pl

10.2|Pesenvelver Planos de 33600, n.o. 37.000| 78.000| n.o. 91.000| 111.600|  n.o. 128.000
Mobilidade Escolares

10.3|cr1ar Quiosque de 0 15.000|  55.200 0 0| 92.000 0 15.000| 147.200
Mobilidade
Envolver os principais

10.4|atores - Pacto da 0 0 15.000 0 0 15.000 0 0 30.000
Mobilidade

10.5|Pesenvolversolugges de 0 o| 12.000 0 o| 15.000 0 o| 27.000
Carpooling

Plano de acdes de sensibilizacdo e informacao

No presente capitulo sistematiza-se o orcamento para a concretizacao das propostas de sensibilizacdo e

informacao, sendo possivel verificar que uma parte significativa destas propostas esta enquadrada

noutros planos de acdo (nomeadamente nas propostas desenvolvidas nos capitulos 3.3, 4.3 e 6.6 do

relatorio da Fase 3 do PMSTS), ndo se encontrando, por isso, orcamentada neste ponto.
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Para estimar os custos apresentados na Tabela 68 assumiram-se os seguintes pressupostos:

Implementacdo de sinalética de orientacao das deslocacbes pedonais e ciclaveis: Admitiu-se

que a realizacao dos estudos necessarios para detalhar a implementacao desta proposta ronde os

20 mil €. Apenas apo6s a realizacdo destes estudos serda possivel estimar os custos de

investimento e operacao associados a esta medida.

Divulgar os custos associados as diversas op¢dées modais: Admitiu-se um orcamento médio

anual de 5 mil € para a operacionalizacdo desta medida (com inicio em 2018).

Desenvolver campanhas de promocdo da oferta de transporte coletivo: Foi estimado um

orcamento médio anual de 10 mil € para a operacionalizacdo desta medida (com inicio em

2018).

2017-2021 2022-2026 Total
Cap Descriciio das propostas Estu.dos e Investimento Opera.gﬁo/ Estu.dos e Investimento Opera.(;ﬁo/ Estu.dos e Investimento Opera.gﬁo/
projetos %) funcion. | projetos © funcion. | projetos € funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)

y Panodeaciesde 20000 - 60.000 o - 75.000 20.000 - 135.000
sensibiliza¢do e informagdo
Desenvolver agdes de

11 divulgacdo e sensibilizacdo 0 [cap.3.3 0 [cap.3.3 [cap.3.3 e | [cap.3.3
que promovam os modos e4.3] e4.3] 4.3] e4.3]
suaves
Implementarsinalética de

11.1|orientagdo das deslocag¢des| 20.000 n.o. n.o. 0 n.o. n.o. 20.000 n.o. n.o.
pedonais e ciclaveis
Divulgar os custos

11.2|associados as diversas 0 0 20.000 0 0 25.000 0 0 45.000
opgdes modais
Desenvolver campanhas de

11.3|sensibilizacdo de 0 0| [cap. 6.6] 0 0| [cap. 6.6] 0 0| [cap. 6.6]
segurancga rodoviaria
Desenvolver campanhas de

11.4|promogdo da oferta de 0 0 40.000 0 0 50.000 0 0 90.000
transporte coletivo

Plano de promoc¢ao de uma estratégia diversificada de gestao da

mobilidade de acesso as praias

No presente capitulo apresenta-se a orcamentacao das propostas incluidas no Plano de gestdo da

mobilidade de acesso as praias.
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Nos pontos abaixo explicitam-se os pressupostos utilizados para estimar os custos apresentados na
Tabela 69:

Transporte fluvial: Admitiu-se que o desenvolvimento dos estudos preliminares para avaliar a
viabilidade técnica da operacao de ligacdes fluviais de cariz sazonal entre Setubal e as praias da

Arrabida comporte um custo de 25 mil €.

Acessos em modos suaves: A estimativa de custos apresentada contempla apenas a realizacao
de um estudo para a implementacao de uma solucao de ligacao pedonal entre o extremo poente
do Parque Urbano de Albarquel e a Praia de Albarquel, o qual se admite rondar os 30 mil €. Os
custos relacionados com a introducao de parqueamentos de bicicletas nas praias encontram-se

orcamentados na Tabela 63, na linha relativa ao cap. 4.4.

Estacionamento ilegal: Os encargos de operacao apresentados contemplam a realizacao de

acoes de sensibilizacdo com um orcamento anual de 5 mil € (com inicio em 2017).

Sistema de gestdo dinamica do acesso as praias: Admitiu-se que o estudo necessario para
implementar esta proposta tera um custo de cerca de 25 mil € (contemplando também o
desenvolvimento da aplicacdo movel proposta). Os custos de investimento apresentados
contemplam a instalacdo de 8 painéis de informacdo dinamica (a implementar em 2018 e 2019),
admitindo-se um custo por painel de 8.400 €. Foi ainda assumido um custo anual de manutencao

destas infraestruturas equivalente a 10% do valor global do investimento.
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2017-2021 2022-2026 Total
i E a E a E a
Cap. Descri¢do das propostas sthi s € Investimento Opera? do/ stu-d 0s € Investimento Operaf; do/ stu.d 0s € Investimento Opera‘g do/
projetos © funcion. | projetos ©) funcion. | projetos ©) funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)
Plano de gestdo da mobilidade
12 N . 80.000 67.200 41.800 0 - 58.600, 80.000 67.200, 100.400
de acesso as praias
| | i
12.4'MP ementarlurT\ senvico de [cap.5.2.] n.o. n.o. 0 n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
transporte publico
Estudara viabilidade de
12.1|implementar um transporte | 25.000 0 0 0 0 0 25.000 0 0
fluvial
Melh
12| e oraros acessos em 30.000| [cap.4.4.] |[cap.4.4.] 0| [cap.4.4] |[cap.4.4]| 30.000| [cap.4.4.] |[cap.4.4]
modos suaves
Criar parques de
12.3|estacionamento de n.o. n.o. n.o. 0 n.o. n.o. n.o. n.o. n.o.
rebatimento
12.4 leltaroac.ess.o.em 0 0 n.o. 0 0 n.o. 0 0 n.o.
transporte individual
12.4 :I":;zf'm estacionamento 0 0/ 25.000 0 0/ 25.000 0 0/ 50.000
Implementar um sistema
12.5/de gestdo dindamica do 25.000 67.200 16.800 0 0 33.600| 25.000 67.200 50.400
acesso as praias

Sintese

A Tabela 70 apresenta a sintese dos custos de realizagdo de estudos/projetos, de investimento e de

operacao das propostas do PMSTS, para os dois periodos em analise (2017-2021 e 2022-2026), e tendo em

consideracao as propostas contidas em cada uma das principais areas tematicas do plano.

Como se pode verificar, os custos relativos a realizacao de estudos/projetos e os custos de investimento

sdo mais elevados no periodo 2017-2021 do que no periodo seguinte, enquanto, conforme seria de

esperar, os encargos de operacao/funcionamento sao superiores no periodo 2022-2026.

Importa notar que os valores apresentados nao correspondem a totalidade dos encargos associados a

implementacao do plano, uma vez que, conforme referido nos pontos anteriores, existem diversas

propostas para as quais nao foi possivel estimar os custos previstos para a sua implementacao,

estimando-se que os custos, sobretudo de investimento, sejam substancialmente superiores aos aqui

orcamentados.
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Tabela 70 - Estimativa dos custos por area de intervencao do PMSTS

2017-2021 2022-2026 Total
Area de intervencdo Estu.dos €|\ vestimento Opera.(;ﬁo / Estu.dos € | |nvestimento Opera.qﬁo / Estu.dos €|\ vestimento Opera.géo/
projetos € funcion. | projetos ©) funcion. | projetos ©) funcion.
(€) (€) (€) (€) (€) (€)
Plano de A¢do Pedonal 130.700 1.200.000 106.300| 136.700 1.440.000 275.900( 267.400 2.640.000 382.200
Plano de Agdo Ciclavel 122.800 2.108.400 239.600 92.000 2.250.500 735.000( 214.800 4.358.900 974.600
::'L,Jab':ic’c:: Transportes 2450000 3.334.000]  36.600] 210.000|  210.000| 156.000| 440.000|  464.000| 192.600
Plano de Transporte 65.000 | 40.000 - | s0.000| 65.000 | 90.000
Individual
Plano de Estacionamento 25.000 - - - - - 25.000 - -
Plano de Transporte de
Mercadorias e Logistica 0 - - 20.000 - - 20.000 - -
Urbana
Plano de promogdo da
integragdo entre o sistema
de transportes e os usos do i i i i i i i i i
solo
Plano de medidas
inovadoras de gestdo da 183.600 15.000 119.200| 198.000 - 213.000( 381.600 15.000 332.200
mobilidade
Plano de acBes de X 20.000 | 60.000 0 | 75000/ 20.000 -l 135.000
sensibiliza¢do e informagdo
Plano de gestdo da
mobilidade de acesso as 80.000 67.200 41.800 0 - 58.600 80.000 67.200 100.400
praias
Total| 872.100 6.724.600 643.500/ 656.700 3.900.500| 1.563.500(1.513.800 7.545.100| 2.207.000
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Fontes de financiamento

A estratégia de intervencdo do PMSTS é ambiciosa no que se refere ao nimero e diversidade das
propostas enunciadas, mas também relativamente ao investimento necessario para a realizacao das

propostas consideradas.

Sabe-se que o financiamento constitui sempre um ponto critico no desenvolvimento dos planos,
nomeadamente num contexto em que 0s recursos econdmicos sao escassos e sao solicitados por muitos
projetos em simultaneo. Neste sentido, é importante que, em articulacdo com a calendarizacdo do
programa de acao, seja efetuado um levantamento das diversas linhas e fontes de financiamento
existentes. Note-se que estas nem sempre sao equacionadas e ponderadas, pois muitas vezes
encontram-se “encapotadas” em programas que nao sao logo identificados como contendo ac¢des ligadas
a mobilidade urbana ou, noutras situacdes, porque nao existe uma forte “tradicdo” de envolvimento
como, por exemplo, os projetos financiados pela Comissao Europeia ao abrigo das iniciativas CIVITAS ou
os programas LIFE. Por outro lado, e no ambito nacional, é oportuno avaliar a possibilidade de concorrer
aos fundos de financiamento associados aos grandes Planos de Acdo em curso (e.g., eficiéncia

energética).

Assim, e de forma a garantir que sdao aproveitadas e maximizadas as oportunidades disponiveis,
apresenta-se uma analise as principais fontes de financiamento que poderao ser usadas para apoiar a

concretizacao das acoes propostas no plano temporal estimado.
Esta analise esta estruturada tendo em conta a tipologia de programas que poderao ser considerados:

Programa Lisboa 2020;
Programas tematicos do Portugal 2020;
Programas nacionais;

Fundos e programas europeus.

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de Setlbal
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Lisboa 2020 (Programa Operacional Lisboa 2020)

O Lisboa 2020 é o instrumento financeiro de apoio ao desenvolvimento da

LISb@zo Regido de Lisboa (no periodo 2014-2020), a qual é constituida por duas

NUTSIII - Grande Lisboa e Peninsula de Setdbal, onde se insere o concelho

de Setlbal.

Este programa dispde de um montante global de FEDER e FSE de 833,3 mil milhdes de euros.

O Lisboa 2020 encontra-se estruturado em 9 Eixos Prioritarios (mobilizando 25 prioridades de

investimento), destacando-se, pela sua relevancia para o possivel financiamento de algumas propostas

do PMSTS, o Eixo Prioritario 8 - Desenvolvimento urbano sustentavel, o qual integra as seguintes

prioridades de investimento:

Pl 4.5: Promocao de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territorios,
nomeadamente, as zonas urbanas, incluindo a promocao de mobilidade urbana multimodal

sustentavel e medidas de adaptacao relevantes para a atenuacao;

Pl 6.5: Adocdo de medidas destinadas a melhorar o ambiente urbano, a revitalizar as cidades,
recuperar e descontaminar zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversao, a

reduzir a poluicao do ar e a promover medidas de reducao de ruido;

Pl 9.8: Apoio a regeneracao fisica, economica e social das comunidades desfavorecidas em zonas

urbanas e rurais.

No ambito deste eixo prioritario (para o qual estao reservados, pelo FEDER, 74 mil milhdes de euros),

sao apoiadas as seguintes acoes relevantes para o PMSTS (integradas na Pl 4.5):

Planos de mobilidade urbana sustentavel, municipais ou intermunicipais, de acordo com as
orientacoes elaboradas pelo IMT para a elaboracao desses planos, que considerem os padroes

dos movimentos pendulares e enquadrem as intervencdes a apoiar;

Investimentos nos modos suaves (bicicleta e pedonal): ciclovias ou vias pedonais (excluindo as

que tenham fins de lazer como objetivo principal);

Melhoria da rede de interfaces com a rede de transporte publicos coletivos (incluindo
intervencdes em parqueamento quando associado as estacdes ferroviarias ou interfaces de

transportes publicos como terminais de autocarros e na periferia de centros urbanos), a sua
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organizacdo funcional e a sua insercdo urbana no territorio, tendo em vista o reforco da

utilizacao do transporte publico coletivo e dos respetivos modos suaves;

Reforco da integracdo multimodal para os transportes publicos através de solucdes de bilhética

integrada;

Estruturacado de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o acesso a
infraestrutura por parte dos transportes pUblicos e dos modos suaves, criando nomeadamente

corredores especificos “em sitio proprio”;

Apoio na adocao de sistemas de informacéo aos utilizadores de transportes publicos coletivos de

passageiros em tempo real;

Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de trafego rodoviario,

quando comprovado o relevante contributo para a reducao de GEE;

Acbes que reduzam as emissGes de GEE em zonas de elevadas concentracdes (e.g., criacao de
areas para a circulacdo seletiva de veiculos, criacdo de “Zonas 30”, criacdo de Zonas de

Emissdes Reduzidas).

Programas tematicos do Portugal 2020

PORTUGAL O programa Portugal 2020 traduz o Acordo de Parceria adotado entre
“' 2020 Portugal e a Comissao Europeia, reunindo a atuacao dos 5 Fundos Europeus
Estruturais e de Investimento, respetivamente, o FEDER, o Fundo de

Coesao, FSE, FEADER e FEAMP.

Neste plano sdo definidos os principios de programacao que consagram a politica de desenvolvimento

econdmico, social e territorial de Portugal no periodo entre 2014 e 2020.

Este programa esta estruturado em 16 programas operacionais, onde se inserem 3 programas tematicos
(PT’s) que poderao eventualmente ser usados para captar financiamento para o PMSTS, respetivamente
os programas tematicos da Competitividade e Internacionalizacdo, Capital Humano e Sustentabilidade e

Eficiéncia no Uso dos Recursos.

(TS
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Programa Competitividade e Internacionalizacdao (COMPETE 2020)

O COMPETE 2020, integrado no Portugal 2020, visa reforcar a

COMPETE o .
2020 competitividade da economia portuguesa e a sua presenca no mercado
internacional, através do financiamento de projetos que contribuam para a
criacdo de emprego e a retoma econdémica do pais, colocando-a em

convergéncia com as maiores economias europeias.

O COMPETE 2020 assume como objetivos estratégicos: i) o aumento da intensidade de tecnologia e
conhecimento dos varios setores e do conjunto da economia, ii) o reforco do peso das atividades
produtoras de bens e servicos transacionaveis e internacionalizaveis e a orientacdo exportadora das
empresas portuguesas, iii) a capacitacao das PME para o prosseguimento de estratégias de negdcio mais
avancadas, iv) a melhoria das condicoes de transporte de mercadorias entre Portugal e o exterior, com
repercussao na reducao dos custos e tempos de operacao para as empresas € v) a melhoria da

capacitacao, eficiéncia e integracao dos servicos publicos, de modo a reduzir custos de contexto.

Este Programa encontra-se estruturado em 6 eixos prioritarios, tendo por base os objetivos tematicos

definidos no Portugal 2020:

Eixo | - Reforco da investigacao, do desenvolvimento tecnolégico e da inovacao (0T1);

Eixo Il - Reforco da competitividade das PME incluindo a reducdo de custos publicos de contexto

(OT3 e OT2);

Eixo Ill - Promocdo da sustentabilidade e da qualidade do emprego e apoio a mobilidade dos

trabalhadores (OT8);

Eixo IV - Promocdo de transportes sustentaveis e eliminacao dos estrangulamentos nas principais

redes de infraestruturas (0OT7);

Eixo V - Reforco da capacidade institucional das autoridades publicas e das partes interessadas e

da eficiéncia da administracdo publica (0T11);

Eixo VI - Assisténcia Técnica.
Algumas das acdes contidas no PMSTS poderdao eventualmente ser enquadradas no ambito do Eixo IV.
Este eixo estd enquadrado no OT7 - “Promocao de transportes sustentaveis e eliminacdo dos

estrangulamentos nas principais infraestruturas das redes”, com enfoque na Pl 7.3. “Desenvolvimento e

melhoria de sistemas de transportes ecoldgicos e de baixo teor de carbono, incluindo as vias navegaveis
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interiores e o transporte maritimo, os portos e as ligacoes multimodais”, podendo ser usado para

financiar acoes de melhoria do sistema rodoviario.

Programa Operacional Capital Humano (PO CH)

O Programa Operacional Capital Humano (PO CH) foca-se na importancia

S estratégica que o investimento em capital humano tem para Portugal, visto
p que é esperado que o retorno deste investimento permita corrigir
\ desequilibrios estruturais que ainda persistem entre o pais e os Estados

Membros mais desenvolvidos da Unido Europeia (UE), quer a nivel das

desigualdades sociais, quer a nivel das economicas, em termos de

indicadores de produtividade, escolarizacao e especializacao competitiva da

economia.

0 grande objetivo estratégico do PO CH é promover o aumento da qualificacdo da populacédo, ajustada
as necessidades do mercado de trabalho e em convergéncia com os padroes europeus, garantindo a
melhoria do nivel de qualidade nas qualificacdes adquiridas, melhorando o sucesso escolar, reduzindo o
abandono, promovendo a igualdade, a coesao social e o desenvolvimento pessoal e da cidadania, a par

do reforco da competitividade econémica do pais.

Embora este programa nao contemple nenhum eixo estratégico que esteja diretamente relacionado com
a area dos transportes, poderao existir oportunidades de financiamento no ambito da formacéo nas
escolas (iniciativas de divulgacao e sensibilizacdo que promovam as deslocacées em modos suaves € a
seguranca rodoviaria, pedibus e bikebus), nomeadamente, no Eixo 4 do PO CH, o qual contempla
“Acbes de inovacdo social para experimentacdo e teste de novas respostas na area educativa”. Estas
acoes sao dirigidas a alunos do ensino basico e secundario e respetivas familias e agentes do sistema

educativo.

Programa Operacional da Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de
Recursos (PO SEUR)

O Programa Operacional da Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de
Pos' U R Recursos (PO SEUR) pretende contribuir para a prioridade do crescimento

sustentavel, respondendo aos desafios de transicdo para uma economia de
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baixo carbono, assente numa utilizacdo mais eficiente de recursos e na

promocao de maior resiliéncia face aos riscos climaticos e as catastrofes.

Encontra-se ancorado em trés eixos de intervencdo (os quais se desdobram em prioridades de

investimento e objetivos especificos), designadamente:

Eixo | - Apoiar a transicao para uma economia com baixas emissdes de carbono em todos os

sectores;
Eixo Il - Promover a adaptacao as alteracdes climaticas e a prevencao e gestdo de riscos;

Eixo Ill - Proteger o ambiente e promover a eficiéncia dos recursos.

O PMSTS, incidindo diretamente sobre as questbes associadas a tematica da mobilidade e dos
transportes, enquadra-se no Eixo | do PO SEUR, o qual se estrutura em 5 objetivos, sendo de destacar, o
objetivo da Mobilidade Sustentavel® e a prioridade de investimento (PI) 4.5: “A promocao de estratégias
de baixo teor de carbono para todos os tipos de territérios, nomeadamente, as zonas urbanas, incluindo
a promocdo da mobilidade urbana multimodal sustentavel e medidas de adaptacéo relevantes para a

atenuacao”.

No ambito da Pl 4.5, o PO SEUR apresenta dois objetivos especificos - respetivamente: i) apoio a
implementacdo de medidas de eficiéncia energética e a racionalizacdo dos consumos nos transporte,
ii) apoio a promocdo da utilizacdo de transportes ecologicos e da mobilidade sustentavel -,

contemplando a seguinte tipologia de acoes:

Conversao de frotas de transportes coletivos de passageiros (rodoviario e fluvial) - gas natural;
Mobilidade elétrica;

Desenvolvimento de Planos de mobilidade;

Acbes e promocao da transferéncia modal de passageiros;

Intervencdes no ambito da mobilidade a hidrogénio;

Intervencdes no ambito da mobilidade suave;

3 Este objetivo dispde de uma dotagao financeira de 102 M€, tendo como metas para 2023 uma poupanga de 1,4% de energia primaria nas
frotas de transportes publicos e um nimero total de 33.663 veiculos para a frota de veiculos elétricos a nivel nacional.
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Intervencées no ambito da utilizacao de energia, produzida a partir de fontes renovaveis, nos

transportes.

Programas nacionais

Fundo de Eficiéncia Energética (FEE)

Este instrumento de financiamento (criado pelo Decreto-lei n.° 50/2010, de 20 de
@ maio) visa financiar o conjunto de medidas contempladas no Plano Nacional de
Acdo para a Eficiéncia Energética, entretanto revisto através da Resolucdo do
Conselho de Ministros n.° 20/2013, de 10 de abril (Estratégia para a Eficiéncia

Energética - PNAEE 2016).

O apoio ao desenvolvimento de projetos € atribuido mediante apresentacdo de candidaturas na

sequéncia de lancamento de avisos em dominios especificos. Na area especifica dos transportes, a
Estratégia para a Eficiéncia Energética - PNAEE 2016 contempla trés programas, onde se enquadram

algumas propostas do PMSTS:

Eco Carro, que agrega as medidas direcionadas para a melhoria da eficiéncia energética nos
veiculos (inclui: tributacdo verde - revisdo do regime de tributacdo de veiculos particulares;

pneu verde - pneus eficientes e pressao certa; e promocao da aquisicao de veiculos elétricos);

Mobilidade Urbana, que abrange as medidas relacionadas com a necessidade de incentivar a
utilizacao de TC e dos modos suaves de transporte em detrimento do Tl motorizado, com um
enfoque particular nas zonas urbanas (inclui: promocao da mobilidade sustentavel e da adocao
de boas praticas; utilizacdo de transportes e solucbes de mobilidade energeticamente mais
eficientes, nomeadamente através do apoio a introducdo de minibus e servicos de transporte
flexivel, centrais de gestdo de frotas e atribuicao automatica de servicos de taxi e utilizagao de

bicicletas e modos de transportes suaves);

Sistema de Eficiéncia Energética nos Transportes, que integra medidas que visam dinamizar a
utilizacao das redes ferroviarias de passageiros, bem como a gestdo energética das frotas de
transportes (inclui: oferta de transporte ferroviario de passageiros; regulamento de gestao de
consumos de energia nos transportes; apoio a instalacdo de equipamentos de enchimento de

pneus a nitrogénio; e sistemas de gestao de frotas e promocéo da eco conducéo).
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Linha de Apoio ao Turismo Acessivel

O Turismo de Portugal tem aberta uma linha de financiamento para projetos de apoio a adaptacao de
espacos publicos, recursos e servicos de interesse turistico a pessoas com necessidades especiais, com

vista a garantir um acolhimento inclusivo a todos os turistas.

Sao suscetiveis de apoio financeiro os projetos que tenham em vista disponibilizar em espacos publicos
com interesse para o turismo, em patrimonio visitado por turistas, incluindo museus e monumentos, bem
como nos empreendimentos turisticos, estabelecimentos de restauracdo e bebidas, atividades e
empreendimentos de animacao turistica, agéncias de viagens e outras atividades turisticas, os acessos e
percursos de circulacao, as condicoes de atendimento, os equipamentos e suportes informativos,

adequados as exigéncias de turistas com necessidades especiais.

Esta linha de apoio tem uma dotacdo orcamental de 5 milhdes de euros, podendo os municipios e outras
entidades publicas, candidatar projetos até 200.000 € (excecionalmente o limite pode ser excedido em
razao da especial relevancia dos projetos), sendo o financiamento nao reembolsavel. As entidades
privadas do sector do turismo poderao igualmente candidatar projetos até 200.000 €, nao reembolsaveis
se o projeto for concluido até final de 2017. Caso seja concluido apos esta data, todo o financiamento

sera reembolsado.

Nesta linha de apoio ao financiamento poderao candidatar-se projetos do PMSTS enquadrados no Plano

de Acao Pedonal.

Fundos e programas europeus

Programa CIVITAS

O programa CIVITAS destina-se a promover politicas que fomentem o

ZQZ\() m desenvolvimento de sistemas de transporte urbanos mais limpos e
168

‘@_&_ﬁ, e evmemmanye  €fiCientes, contribuindo para melhorar a qualidade de vida dos seus
CiViTAS

INANCED BY THE

BIRCPRA VNN habitantes. Isto devera ser alcancado através da reducao da poluicao

gerada pelos transportes, da implementacao de medidas de poupanca
de energia, do respeito pelo meio ambiente e da promocao de um estilo

de vida menos dependente do automovel.
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O CIVITAS promove e financia projetos de parceria entre varias cidades europeias com vista a
implementacdo de acdes de mobilidade sustentavel. As acdes a financiar inserem-se num conjunto
alargado de temas, nomeadamente: Combustiveis e veiculos limpos; Logistica urbana de transporte de
mercadorias; Gestao da Mobilidade; Planeamento Integrado; Transporte coletivo de passageiros;
Protecao e seguranca; Estratégias de gestao da procura; Estilos de vida independentes do uso do carro;

Telematica para transportes; Envolvimento publico.

Este vasto leque de temas garante o necessario enquadramento para as ac¢des de promocao da

mobilidade urbana incluidas no ambito do PMSTS.

Programa LIFE

O programa LIFE tem por objetivo contribuir para o desenvolvimento
sustentavel e para a prossecucdo dos objetivos e metas da Estratégia
Europeia 2020, do 7.° Programa de Acdo em matéria de Ambiente, e das

restantes estratégias e planos relevantes da UE em matéria de ambiente e

clima.

Dispondo de uma dotacéo financeira de 3,4 mil milhdes de Euros para o seu periodo de vigéncia (2014-
2020), contempla dois subprogramas: “Subprograma relativo ao ambiente” e “Subprograma relativo a

acao climatica”.

No ambito do subprograma “Acédo Climatica”, onde se poderao enquadrar algumas das acdes no ambito
do PMSTS, foram definidas 3 prioridades estratégicas: i) Mitigacdo das alteracdes climaticas;

ii) Adaptacao as alteracdes climaticas; e, iii) Governacao e informacao em matéria de clima.

E de salientar que no ambito da prioridade “Mitigacdo das alteracdes climaticas” sdo financiadas acdes

que concorram para a concretizacao dos seguintes objetivos especificos:

Contribuir para a execucao e o desenvolvimento da politica e da legislacao da Unidao no dominio
na mitigacdo das alteracdes climaticas, incluindo a sua integracdo noutros dominios politicos,
nomeadamente mediante o desenvolvimento, o ensaio e a demonstracdo de abordagens de

politica ou de gestao, boas praticas e solucdes destinadas a atenuar as alteracoes climaticas;
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Reforcar a base de conhecimentos para o desenvolvimento, apreciacao, acompanhamento,
avaliacdo e execucao de acdes e medidas eficazes de mitigacdo das alteragcdes climaticas e

melhorar a capacidade de aplicar esses conhecimentos na pratica;

Facilitar o desenvolvimento e a aplicacdo de abordagens integradas, nomeadamente no ambito
de estratégias e planos de acdo destinados a atenuar as alteracdes climaticas, a nivel local,

regional ou nacional;

Contribuir para o desenvolvimento e a demonstracdao de tecnologias, sistemas, métodos e
instrumentos inovadores de mitigacdao das alteracdes climaticas, adequados para serem

reproduzidos, transferidos ou integrados.

O Programa LIFE financia acdes propostas por entidades pUblicas e privadas, incluindo os seguintes tipos
de projetos: projetos-piloto; projetos de demonstracao; projetos de boas praticas; projetos integrados;
projetos de assisténcia técnica; projetos de desenvolvimento de capacidade; projetos preparatorios;
projetos de informacao, sensibilizacdo e divulgacdo; quaisquer outros projetos necessarios para a

consecucao dos objetivos gerais do Programa.

Fundo Europeu para Investimentos Estratégicos (FEIE)

O Fundo Europeu para Investimentos Estratégicos (FEIE), aprovado pelo Parlamento Europeu em junho
de 2015, tem como principal objetivo mobilizar 315 mil milhdes de euros de investimento publico e
privado* com o fim de este ser aplicado em projetos de infraestruturas e em pequenas e médias

empresas.

Entre outros, o FEIE apoia investimentos estratégicos nos sectores das infraestruturas de transportes,
explicitando, no seu regulamento, apoio a todos os projetos que promovam o desenvolvimento de
infraestruturas de transportes, equipamentos e tecnologias inovadoras neste sector, em particular

projetos de conexdo de nos urbanos as infraestruturas da RTE-Ts.

4 O FEIE foi criado em parceria com o BEI (Banco Europeu de Investimento) num total de 21 mil milhdes de euros. Por cada euro mobilizado
através do fundo, espera-se que sejam gerados 15 euros de investimento total. Assim, de um fundo de 21 mil milhdes, o investimento na
economia real sera de 315 mil milhdes de euros.

5 A Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) abrange, simultaneamente, o transporte rodoviario e combinado, as vias navegaveis e o0s
portos maritimos, bem como a rede ferroviaria europeia de alta velocidade
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Algumas medidas do PMSTS poderao explorar oportunidades de financiamento decorrentes do FEIE,
nomeadamente as propostas relativas a construcdo das infraestruturas rodoviarias estruturantes e a

melhoria da acessibilidade rodoviaria as zonas industriais/portuarias.
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Monitorizacao

Enquadramento

A gestao da mobilidade (e a sua compreensao) implica uma atencao continuada sobre a forma como os
sistemas evoluem, existindo a necessidade de conhecer os resultados e a pertinéncia da implementacao

das propostas estabelecidas nos planos de acao.

Neste contexto, a monitorizacao destaca-se como “uma ferramenta de acompanhamento, gestao e apoio
a decisao” fundamental, que ira, nao so, permitir avaliar os progressos e resultados da implementacao

do PMSTS, como também identificar desvios e corrigir trajetorias.

A monitorizacdo permite, assim, intervir sobre o conteudo do plano, sem esperar pela avaliacao
realizada no ambito de revisdao do plano (que desejavelmente devera ocorrer ao fim de 5 anos),
possibilitando o reforco ou a adaptacao de acoes que nao estejam a ser eficazes ou cujos resultados nao

estejam a ir ao encontro aos objetivos definidos.

Os principais objetivos desta fase do PMSTS, passam, deste modo, por fornecer a CMS ferramentas de:

Através do estabelecimento de um conjunto de indicadores que permita:

o Medir os progressos da implementacgédo efetiva das acoes propostas (Monitorizacao da
execucao, principalmente através de indicadores de oferta);

Acompanhamento Fornecer informacéao sobre o efeito das agées executadas (Monitorizacao de impactes /

resultados, principalmente através de indicadores de procura);

o Avaliar a contribuicdo das acées executadas para a prossecucao dos objetivos do plano
(Monitorizacao do alcance dos objetivos).

Através da constituicdo de um conjunto de indicadores que permita auxiliar a identificacao da
necessidade de desenvolver medidas de correcao.

Esta necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas no plano pode decorrer da
Gestdo do PMSTS e constatacéo da sua ineficacia em atingir os objetivos estabelecidos ou do surgimento, ao
apoio a decisao ~ I . -
longo do tempo, de novas questoes e preocupacoes importantes no sistema de mobilidade, as
quais nao foram contempladas inicialmente nos objetivos do plano. Estas alteracoes /
adaptacoes podem igualmente resultar das reacdes da populacao e/ou dos diferentes atores,

da sua alteracao de comportamentos e da sua apropriacao de novos modelos de deslocacoes.
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Através da constituicdo de um conjunto de procedimentos que permita aprender com a
experiéncia de implementacédo do plano e melhorar a compreensdo do desempenho dos
instrumentos utilizados.

Aprendizagem e  Tal podera ser obtido com uma efetiva observacao (antes e depois) dos efeitos da estratégia

melhoria na

SO desenvolvida sobre os principais indicadores de resultado e face aos principais objetivos do

plano. Isto ira permitir que a estratégia desenvolvida seja realmente avaliada.
Adicionalmente, os indicadores selecionados podem permitir comparar o desempenho das
medidas implementadas em relacao aos resultados obtidos em cidades/concelhos
semelhantes.

L Através da elaboracao de contetidos que permitam informar a CMS, os diversos
Comunicacao e

participacéo parceiros/atores e a populacao sobre a implementacao do PMSTS, assim como recolher

opinides sobre as medidas executadas.

Para tal, procurou-se definir um conjunto de indicadores que permita responder aos objetivos acima
enunciados e alertar para a necessidade de estabelecer metodologias e rotinas de recolha de informacao

que permitam ir acompanhando o desenvolvimento deste plano.

O Sistema de Informacao Geografico da CMS podera ter um papel importante na atualizacdo da
informacao, auxiliando na compreensao das principais dinamicas evolutivas em matéria de mobilidade e

acessibilidade.

Contudo, sera sempre necessario recolher informacdo junto aos fornecedores oficiais e introduzir

mecanismos de aquisicao da informacao especificos do sistema de monitorizacao.

Indicadores de monitorizacao

Conforme referido anteriormente, o processo de monitorizacao assenta sobre a constituicao de um

conjunto de indicadores, os quais devem:

ser abrangentes e refletir os varios elementos e dimensdes da mobilidade;

ser facilmente compreensiveis por todos e simples na sua construcdo, utilizando uma

metodologia replicavel e nao ambigua;

levar em consideracao a disponibilidade de dados existente, o custo de obtencao regular destes
dados e a sua capacidade de operacionalizacao (tendo em consideracao os recursos humanos e

financeiros disponiveis);
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permitir, tanto quanto possivel, a comparacao entre diferentes sistemas de mobilidade; e

mostrar a sua evolucao ao longo do tempo, de modo a comprovar a adequacao do sistema de

mobilidade e das medidas executadas aos objetivos estabelecidos no plano.

A selecédo dos indicadores para o PMSTS foi, assim, realizada tendo em conta os critérios referidos. Estes
comecaram a ser delineados na fase de diagnostico (de modo a permitir analises comparativas) e

afinados, posteriormente, em funcado dos objetivos do plano (vide Relatorio da Fase 2).
Neste processo de definicao de indicadores selecionaram-se:

Indicadores de resultados, os quais permitem avaliar os impactes das acoes e a sua contribuicao
para o alcance dos objetivos do plano. Nestes, o estabelecimento de metas revela-se muito
vantajoso, permitindo aferir se os objetivos sao alcancados ou se, pelo contrario, os resultados
ficam aquém do esperado. Note-se que, no primeiro caso, a CMS pode optar por estabelecer um
objetivo mais ambicioso, com metas mais elevadas. No segundo, em que as acoes executadas
ndo estdo a contribuir para a prossecucao dos objetivos do plano, devera proceder-se a analise

das causas do desvio e definir-se, se necessario, medidas corretivas.

Indicadores de execucao, os quais permitem efetuar o controle do que estava previsto fazer e
do que realmente se fez, em termos do cronograma estabelecido. Estes indicadores possibilitam
a detecao de desvios/atrasos na implementacao de algumas acdes, a identificacao das causas e
a agilizacdo da sua solucdo, assim como desencadear o inicio de agdes que sejam dependentes
de propostas ja implementadas. Para alguns destes indicadores, uma analise cartografica sera a
mais adequada (por exemplo, a representacdao das vias ciclaveis, entretanto construidas,
permite, para além da indicacdo do que ja foi executado, obter uma leitura da coeréncia da

rede ciclavel).
No processo de monitorizacdo do plano recomenda-se que o formulario de cada indicador inclua:

a) o objetivo do plano a que reporta;

b) a sua descricao;

d

)
)
¢) modo de célculo, variaveis e unidade de medida;
) metas ou perspetiva de evolucao desejada;

)

e) tipo de informacao: grafica (cartografia) e/ou alfanumérica (base de dados);
f) tipo de indicador (contexto/conhecimento, execucao, resultados);

g) periodicidade de atualizacao dos dados;
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h) referenciacao espacial (e.g. concelho, freguesia, etc.);

i) fonte (externa / interna, a que entidade ou departamento se deve recorrer) e modo de
obtencdao da informacdo (e.g. estatistica oficial, recolha simples de dados ja existentes,
levantamento no terreno, contagem, inquérito, estimativa);

j) procedimentos de recolha e atualizacao de dados;

k) valores de referéncia (e.g. média nacional, da respetiva NUTS lll, etc.);

l) valores calculados para os varios periodos considerados, devendo um deles ser anterior a

implementacao do plano.

Note-se que, dados os condicionalismos associados a obtencao de informacao, a situacdo inicial (antes
da implementacao das acbes propostas) podera corresponder a periodos diferentes para os diversos

indicadores consoante os dados de base necessarios para o seu calculo.

Refira-se ainda que a atualizacdo dos indicadores é fundamental e deve ser analisada caso a caso, uma
VeZ que nao existe um ritmo de atualizacdo Unico. A propria fonte da informacao condiciona o ritmo de
atualizacao dos dados de base e, consequentemente, dos resultados dos indicadores. Os custos e o
trabalho requerido podem igualmente limitar uma atualizacdo mais frequente. No capitulo seguinte
apresenta-se a periodicidade de atualizacdo recomendada para cada indicador, a qual devera ser

ajustada face as dificuldades que venham a ser identificadas no ambito do processo de monitorizacao.

Nos pontos seguintes apresentam-se os indicadores selecionados por tipologia, isto €, os indicadores de

resultados e de execucao.

Indicadores de resultados

O processo de estruturacdo dos objetivos do PMSTS, apresentado no Relatério da Fase 2, foi
acompanhado da reflexao sobre a escolha dos melhores indicadores para avaliar o status quo, e em que
medida, os resultados atuais podem ser projetados para o ano de referéncia de 2026. Foi assim definido
um conjunto de indicadores de resultados (designados Indicadores Sintese), os quais permitem avaliar a
adequacao da estratégia face aos objetivos, possibilitando, para questdes concretas, avaliar como é que

o sistema evolui na resposta.

Para estes indicadores sintese procurou-se calcular o impacte esperado da aplicacdao das propostas do
plano, o qual é traduzido no estabelecimento de metas para 2026. Estas sdo explicitadas no capitulo 6

do Relatorio da Fase 2, recomendando-se a sua consulta.
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O estabelecimento de metas ira permitir aferir se os objetivos sao alcancados ou se, pelo contrario, os
resultados ficam aquém do esperado. Note-se, contudo, que nao foi possivel estabelecer uma meta

quantificavel para todos os indicadores selecionados, optando-se nestes casos por apresentar a

tendéncia de evolucao desejavel.

Os indicadores sintese sao apresentados na Tabela 71, assim como as metas definidas para cada um

deles.

Indicadores 2016 2026

Alteracdo da Reparticdo Modal a favor do TC e modos suaves
Total de deslocacdes

% Tl (transporte individual) 59% 49% (-10 pp)
% TC (transporte coletivo) 6% 12% (+6 pp)
% a pé 34% 36% (+2 pp)
% bicicleta 0% 2% (+2 pp)
Deslocag6es de curta/média distancia (< 4 km)
% TI 54% 42% (-12 pp)
% TC 4% 11% (+7 pp)
% a pé 42% 44%(+2 pp)
% bicicleta 0% 2% (+2 pp)
Deslocagdes casa-escola dos alunos entre os 10 e os 14 anos
% TI 64% 50% (-14 pp)
% TC 8% 17% (+9 pp)
% a pé 25% 27% (+2 pp)
% bicicleta 0% 4% (+4 pp)
Aumento Acessibilidade em TC
Populacao residente nas freguesias mais urbanas® servida por TC (% da populacao PPM cD PPM cD
residente na area de influéncia dos 400 m da rede TC), com, pelo menos, 6 52% 49% 80% 65%
servicos por hora ° ° ° °
Populacao residente nas freguesias menos urbanas’ servida por TC (% da PPM cD PPM cD
populacao residente na area de influéncia dos 400 m da rede TC), com, pelo 47% 26% 70% 50%
menos, 2 servicos por hora ° ° ° °
Populacao nas freguesias menos urbanas com acesso em TC aos principais 359 60%
equipamentos de saide (hospital) com tempos de deslocacéo inferiores a 45 min. ? ?
Populacao nas freguesias menos urbanas com acesso em TC aos equipamentos de 319 50%

ensino superior com tempos de deslocacao inferiores a 45 minutos

Passageiros transportados em TC (por modo) n.d. n.d.

6 Unido das Freguesias de Setubal (antigas freguesias de Santa Maria da Graga, S&o Julido e de Nossa Senhora da Anunciada) e S. Sebastido
7 Azeitdo (antigas freguesias de S. Lourengo e S. Sim&o), Sado e Gambia- Pontes-Alto da Guerra

Plano de Mobilidade Sustentavel e Transportes de SetUbal 27
Fase 4



SETUBAL

Indicadores 2016

Aumento Acessibilidade em Modos Suaves

Capitacao da rede ciclavel estruturante (mobilidade quotidiana e mista) (m / 100 5
habitantes)

Melhoria da Seguranca Rodoviaria

N° de vitimas de acidentes?:

Mortos 1

Feridos graves 24

Feridos ligeiros 358
N° de atropelamentos® 59

2026

85

Diminuicao
continuada

Nesta fase do PMST, para além dos indicadores de sintese, foi desenvolvido um conjunto de indicadores

secundarios, os quais tém como objetivo ajudar a avaliar se o sistema esta a evoluir na direcdo correta.

Estes sdo complementares aos indicadores de sintese e, como tal, ndo foram estabelecidas metas para

os seus resultados.

Na Tabela 72 apresentam-se os indicadores de resultados selecionados (sintese (l) e secundarios (S)),

organizados em funcao das diferentes areas de intervencao do PMSTS. Para cada um destes indicadores

identifica-se:

a unidade espacial de analise recomendada (concelho, freguesia, cidade, nicleo urbano);

a periodicidade de atualizacao recomendada;

o tipo de informacao produzido: grafica e/ou alfanumérica;

o0 modo de obtencao: estatistica oficial (EO), recolha e tratamento de dados ja existentes (R),

levantamento no terreno (L), contagem (C), inquérito (I), estimativa (E), modelacao (M) e SIG

(S);

e a fonte da informacao de base.

8 O valor de referéncia é relativo a 2014 (fonte: ANSR)
9 O valor de referéncia é relativo a 2015 (fonte: PORDATA)
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Tipo de
. Unidade de 3 . po _ Modo de
Indicadores de Resultados . Actualiz. informagdo N Fonte
analise A obtengao
produzida
Reparti¢cdo Modal
Total de deslocagbes CM, AML,
5em5 -
1.1 Concelho Alfanumérica| I, M,R | Operadores
% Tl, %TP, % a pé, % bicicleta anos de TP
Deslocac¢des de curta/média distdncia (< 4 km) Sems Cc™m,
1.2 Concelho Alfanumérica| I, M, R | Operadores
% TI, %TP, % a pé, % bicicleta anos de TP
Deslocag¢des casa-escola dos alunos entre os 10 e os 14 c™m,
5em5
1.3 [anos Concelho anos Alfanumérica| I, M,R | Operadores
% Tl, %TP, % a pé, % bicicleta de TP
Tempo médio das deslocagGes pendulares em Tl e em TC 10em 10 L.
S.1 ) Concelho Alfanumérica EO, | INE, CM
(minutos) anos
Acessibilidade em TC
Populagdo residente nas freguesias mais urbanas[1] INE. CM
servida por TP (% da populagdo residente na area de . 5em5 L. EO, E, R, o
1.4 | . Freguesia Alfanumérica Operadores
influéncia dos 400 m da rede TP), com, pelo menos, 6 anos S, M de TP
servigcos por hora (PPM e CD)
Populagdo residente nas freguesias menos urbanas[2] INE. CM
servida por TP (% da populagdo residente na area de ) 5em5 L. EO, E, R, o
1.5 |, o Freguesia Alfanumérica Operadores
influéncia dos 400 m da rede TP), com, pelo menos, 2 anos S, M de TP
servicos por hora (PPM e CD)
Populagdo nas freguesias menos urbanas com acesso em Sems5 EO E. R INE, CM,
1.6 [TP aos principais equipamentos de saude (hospital) com Freguesia anos Alfanumeérica S' I\I/I " | Operadores
tempos de deslocagdo inferiores a 45 min. ! de TP
Populagdo nas freguesias menos urbanas com acesso em Sems £O.E.R INE, CM,
1.7 |TP aos equipamentos de ensino superior com tempos de Freguesia anos Alfanumérica S, I\I/I " | Operadores
deslocagdo inferiores a 45 minutos ’ de TP
Operadores
1.8 |Passageiros transportados em TP (por modo) Concelho Anual |Alfanumérica R P de TP
. CM, AML,
Indice de satisfagdo dos passageiros quanto aos servigos 2em?2 L.
S.2 Concelho Alfanumérica I,R Operadores
de TP (por modo) anos
de TP
N.2 e % de linhas de TP com integracgdo tarifdria (entendida CM. AML
como a possibilidade de realizar uma viagem, utilizando 2em?2 L. ! !
S.3 R Concelho Alfanumérica R Operadores
mais do que um modo ou operador de transporte, e anos de TP
pagando um titulo de transporte Gnico) nos titulos
CM, AML,
N2 de circulagdes de servigos de TP nas horas de ponta, 2em?2 L
S.4 . . Concelho Alfanumérica R Operadores
corpo do dia e periodo noturno anos de TP
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Tipo de
' Unidade de | PO ] Modo de
Indicadores de Resultados . Actualiz. informagdo N Fonte
analise A obtengdo
produzida
Acessibilidade em Modos Suaves
5em5 EO, E R,
S.5 [Capitacdo (m/100 habitantes) de rede pedonal estruturante | Freguesia anos Alfanumeérica s INE, CM
Numero de alunos aderentes aos circuitos de Pedibus (e %
S.6 |face ao total dos alunos que residem a 1 km ou menos, das | Concelho Anual [Alfanumérica R, I CM, Escolas
escolas com oferta do 1.2 ciclo do ensino basico)
Capitacdo da rede ciclavel estruturante (mobilidade 5em5 EO, E, R,
1.9 pl, (; . fclav Y u ( t Freguesia Alfanumérica INE, CM
quotidiana e mista) (m / 100 habitantes) anos S
Numero de alunos aderentes aos circuitos de Bikebus (e %
face ao total dos alunos que residem até 4 km das escolas
S.7 R Y qu . : L. . Concelho Anual Alfanumérica R, | CM, Escolas
com oferta de 32ciclo do ensino basico e/ou ensino
secundario)
Taxa de ocupagdo do estacionamento para bicicletas na via Alfanuméri
5.8 lxa. cupaga acion para bicic s navi Freguesia Anual a Lljlerlca Ls M
publica Gréfica
Acessibilidade em transporte individual
S.9 |Taxa de motorizagdo (n2de veiculos ligeiros/1000 hab) Concelho Anual Alfanumérica R, | INE, ISP, CM
Estacionamento
CM™m,
$.10 Taxa d‘e ?cupagéo de esltacion.a mento de longa duragdo Concelho Anual AIfanle‘qérica LR,S Gestores
junto as interfaces (periodo diurno) Gréfica dos Parques
de Estac.
CcMm,
Taxa de ocupagdo de estacionamento nas zonas tarifadas Alfanumeérica Gestores
5.1, 0@ deocupag ' z ' Cidade | Anual umeneal  r,s
(periodo diurno) Grafica dos Parques
de Estac.
s.12 Pressdo do estacionamento na via publica, traduzido na Nucleo 2em 2 |Alfanumérica Ls M
“"|taxa de estacionamento ilegal (periodo diurno e nocturno) urbano anos Grafica ’
Seguranca Rodoviaria
Ne de viti d ident Mort ferid Alf & ri ANSR, CM,
110 ‘ e vi |.ma.s e acidentes (Mortos / feridos graves / concelho Anual anLIJrT1er|ca RS
feridos ligeiros) Gréfica PSP
Alfanumérica ANSR, CM,
1.11 N2 de atropelamentos Concelho Anual L R, S
Gréfica PSP
. - . L . L. ANSR, CM,
S.13|Indicador de Sinistralidade Rodovidria Municipal (ISRM) Concelho Anual Alfanumérica R, S psp
Gestdo da mobilidade
Reparticio modal dos trabalhadores e visitantes dos polos CM, Polos
S.14 i : B Concelho Anual Alfanumérica |
com PMEP geradores
S.15 |Repartigdo modal dos alunos nas escolas com PME Concelho Anual |Alfanumérica | CM, Escolas
Quiosque
S.16 |N.2 de visitantes do quiosque da mobilidade Concelho |Semestral |Alfanumérica R da
mobilidade
Taxa de adesdo a servigos de carpooling (N.2 de individuos CM, Polos
S.17 X K . ¢ P . l g(. tnaividu Concelho Anual Alfanumérica I,R
que aderiram a servigos de carpooling / mil hab.) geradores
Gestdo da mobilidade de acesso as praias
Passageiros transportados no servigco de TP de acesso as Operadores
S.18 X gel i p' | L < § Concelho Anual Alfanumérica R P
praias (periodo estival; dias Uteis e fim de semana) de TP
T d dod taci tod bati tod Alf ari
$.19 axaT (\eocup.agao eles acilonamen o de rebatimento de Concelho Anual anLlJnlwerlca LR S M
apoio as praias (periodo diurno) Gréfica

OTs
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Indicadores de execucao

Como anteriormente mencionado, os indicadores de execucao permitem avaliar se a implementacao das

propostas decorre conforme o estabelecido no programa de acao do PMSTS.

Nas tabelas seguintes apresentam-se os indicadores selecionados para as medidas preconizadas no
PMSTS. Para cada um deles procurou-se estabelecer as metas de implementacdo até 2021 e 2026.
Refira-se, contudo, que, como algumas das medidas desenvolvidas no plano ndo tém um prazo de
execucao definido, existem indicadores para os quais ndao sao apresentadas metas. Estes dizem
sobretudo respeito a propostas relacionadas com acdes de sensibilizacao, divulgacao e formacao a
desenvolver pelo municipio. Recomenda-se, assim, que os técnicos responsaveis pela sua implementacao
estabelecam um cronograma e programa de acao plurianual para a implementacao destas acoes, o qual

deve ser transposto para as metas dos indicadores associados a estas propostas.

Para cada indicador apresenta-se igualmente o tipo de informacao que deve ser produzida, distinguindo-
se entre os indicadores que sdao apenas alfanuméricos e aqueles que devem ser complementados com
uma representacdo cartografica. A informacdo produzida pode, assim, “alimentar” o sistema de
informacao geografica da CMS, contribuindo para a sua atualizacdo, enquanto possibilita uma avaliacao
mais eficaz da coeréncia das propostas. Por exemplo, a representacdo dos percursos ciclaveis,
entretanto formalizados/construidos, permite, para além da indicacdo do que ja foi executado, obter
uma leitura da coeréncia da rede ciclavel e ajudar a perceber quais as medidas complementares que
devem ser executadas (e.g. projetos de sinalizacao, introducdao de parqueamentos, dinamizacao de

circuitos de Bikebus, etc.).

No que concerne a periodicidade de atualizacdo, recomenda-se que os indicadores definidos sejam

atualizados anualmente, de modo a acompanhar de forma eficaz a implementacao do plano.

Os indicadores estabelecidos encontram-se apresentados nas tabelas abaixo, de acordo com as areas de

atuacao do PMSTS.
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Descrigdo das Indicadores de Metas Tipo de .
Cap. - ) _ Actualiz.
propostas Execugdo 2017-2021 2022-2026 informacdo
3 Plano de A¢do Pedonal
. . Intervencdo em cerca de 30 | Intervengdo em cerca de 36
Extensdo dos eixos -
X km; km; Alfanumérica
. pedonais - . - X L Anual
Expandire/ou i i Manutengdo dos eixos Manutengdo dos eixos Grafica
. intervencionados , ,
3.1 requalificar a rede construidos construidos
pedonal % da infraestrutura
estruturante intervencionada vs.
X 45% 100% Alfanumérica | Anual
infraestrutura
proposta
Aglomerados de Vila
31 Formalizarzonas de |N.2de zonas Centro histdrico de Setubal, | Nogueira de Azeitdo, Brejos [Alfanumérica Anual
" |coexisténcia intervencionadas Bairro Troino e Fontainhas de Azeitdo e Vendas de Grafica
Azeitdo
Implementar Zonas
31 de Acesso N.2 de zonas Centro histdrico de Setubal, Alfanumérica Anual
. - u
Automovel implementadas Bairro Troino e Fontainhas Grafica
Condicionado
Implementag¢do gradual nas
Cidade de Setubal: zona .p . § &
L . vias classificadas com um
ribeirinha, Bairro Carmonae | , L, . .
) X . nivel hierarquico inferiorao
Bairro Santos Nicolau, Bairro ,
. R nivel 7 - (Rede Urbana de
Salgado, Bairro da Belavista, . . R
K Distribuigdo), privilegiando .
31 Implementar Zonas |N.2de zonas zona Av. Gen. Daniel de as zonas residenciais o Alfanumérica Anual
. z i iais ou u
30 intervencionadas Sousa/R. dos Arcos/Av. 22 de , K Grafica
com forte cardcter comercial
Dezembro/Av. Combatentes )
) ou misto, a envolvente a
da Grande Guerra; Vila
) L escolas ou outras zonas que
Nogueira de Azeitdo; Sto
o X se pretenda proteger do
Ovidio e Praias do Sado ,
trafego de atravessamento
Aderir e divulgara : I N
" Projeto "A minha Rua . . R
plataforma “A K , Manutengdo do projeto "A
) N Lo disponivel em 2018. . N x -
3.2 I/minha rua” (ou Adesdo a plataforma N o N minha Rua". Demonstragdo |Alfanumérica | Anual
Demonstragdo da utilizagdo . N . .
outra ferramenta . N da utilizagdo da informagdo.
da informagdo.
semelhante)
N.2 de escolas com
percursos de Pedibus
Implementar estruturados (e % Cerca de 40% das escolas Cerca de 80% das escolas Alfanumérica
3.3 [iniciativas de ° EB1 com circuitos de Pedibus |EB1 com circuitos de Pedibus L Anual
. face ao total de . . Grafica
Pedibus em funcionamento em funcionamento
escolas com oferta
do 1.2ciclo do EB)
Realizariniciativas . N No minimo, realiza¢do anual de a¢des de formagdo sobre
. N N2 e tipo de ag¢des . a o . . ~ -
3.3 |de divulgagdo e realizadas a importancia das deslocagdes pedonais e a integragdo |Alfanumérica | Anual
sensibilizagdo segura no meio rodovidrio em todas as escolas do EB

/,H\
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Descrigdo das Metas Tipo de
Cap. ¢ Indicadores de Execugdo . po . Actualiz.
propostas 2017-2021 2022-2026 informacdo
4  Plano de Agdo Ciclavel

Extensdo dos eixos

Implementag¢do de cerca de

ciclaveis intervencionados |Implementag¢do de cerca de 43 km*; 52 km*; Alfanumérica Anual
(descriminando a tipologia | Manutengdo dos eixos construidos Manutengdo dos eixos Grafica
41 Desenvolvera rede |, ; funcao principal) construidos
ciclavel
% da infraestrutura
concluida vs. infraestrutura 45% 100% Alfanumérica | Anual
projetada
Aderir e divulgara
plataforma “A Projeto "A minha Rua" disponivel Manutengdo do projeto "A
4.2 |[minha rua” (ou Adesdo a plataforma em 2018. Demonstragdo da minha Rua". Demonstragdo |Alfanumérica | Anual
outra ferramenta utilizagdo da informagdo. da utilizag¢do da informagdo.
semelhante)
Numero de escolas com Cerca de 80% das escolas
. Cerca de 40% das escolas com R
Implementar percursos de bikebus _ ; .. com oferta de 32ciclo do -
L oferta de 32ciclo do ensino bdsico . L. . Alfanumérica
4.3 |iniciativas de estruturados (e % face ao i L. L ensino basico e ensino e Anual
. e ensino secundario com circuitos . S Gréfica
Bikebus total de escolas com oferta de Bikeb ‘ K ¢ secundario com circuitos de
e Bikebus em funcionamento
de 32ciclo do EB e ES) Bikebus em funcionamento
L No minimo, realizagdo anual de a¢des de formagdo sobre a
Realizariniciativas . " . A . S K =
. N N2 e tipo de agdes importancia das deslocagdes ciclaveis e a integragdo segura no .
4.3 |de divulgagdo e . . L o Alfanumérica | Anual
T realizadas meio rodovidrio em todas as escolas com oferta de 32ciclo e
sensibilizagdo . -
ensino secundério
Ne de lugares de Interfaf:eseestago?s de TI?; e.qmp.
estacionamento para de ensmlo (IPS, Ensino Proflls§|ona|
bicicletas nos principais € eszo as EdBZ’3 e secundarias);
equip. de salde; centros comerciais . L.
polos geradores aup Manutengdo e reforgo dos |Alfanumérica
e mercados; zonas . L. Anual
. . . , parqueamentos existentes Gréfica
Ne de polos geradores com industriais/logisticas; nucleos
Implementar taci R urbanos; servigos da Administragdo
estacionamento para
4.4 parqueamento de bicicl P Publica; praias; equip. desportivos,
bicicletas e outros |Picicletas de turismo e lazer
equipamentos
Infraestruturas de apoio ao
ciclista introduzidas . A .
; . Disponibilizagdo de elementos de apoio nos parqueamentos L
(cacifos, abrigo de chuva / L . Alfanumérica
. para bicicletas nas interfaces de transporte e nos polos com L Anual
sol, postos para reparagdes . L Gréfica
o maior procura em bicicleta
de bicicletas, mapas da
rede ciclavel e de TP)
Estudo de
implementagdo de
4.5 [um sistema de Realizagdo do estudo Concluido em 2019 - Alfanumérica | Anual
bicicletas
partilhadas
Introdugdo de postos de aluguer
N2 de postos de aluguer nas interfaces de transportes
Implementarum . ) ~
. criados (existentes e propostas), frente Manutencgdo e alargamento L.
sistema de T , o Alfanumérica
45| .. ribeirinha de Setibal, IPS, CC Alegro, da frota de bicicletas . Anual
bicicletas d ! istent Gréfica
. existente
partilhadas Frota de bicicletas de p:.rques € estauclmamento
aluguer |ssuasores,Es,c? as EB3 e
secunddrias
N2 de linhas de TP que
Fomentaro . L.
permitem o transporte de Alfanumérica
4.5 [transporte de - - Anual

bicicletas nos TP

bicicletas (e % face ao
total)

Grafica

* Foram apenas contemplados os percursos de mobilidade quotidiana ou mista
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Descrigdo das

Metas

Tipo de

Cap. Indicadores de Execucdo ) ~ Actualiz.
propostas 2017-2021 2022-2026 informacéo
5 Plano de Transportes Publicos
Estudo de Fases do estudo
5.1 [reestruturagdo da ) Concluido em 2018 - Alfanumérica | Anual
terminadas
oferta de TCurbano
Linhas existentes Alfanumérica Anual
51 Reestruturara oferta |intervencionadas Grafica
" |de TCurbano . . . Alfanumérica
Linhas de TP introduzidas - - o Anual
Gréfica
Estudo de
reestruturagdo da Fases do estudo
5.2 |oferta de TC ) Concluido em 2018 - Alfanumérica | Anual
R terminadas
rodoviario intra e
interconcelhia
Reestruturar a oferta |Linhas existentes Alfanumérica
A . ) - - . Anual
52 de TCrodoviario intervencionadas Gréfica
" lintraconcelhia e Alfanumérica
. . Linhas de TP introduzidas - - e Anual
interconcelhia Grafica
Implementar uma N.2 de interfaces linterface principal, 2 interfaces . L L.
i X 3 L ] linterface principal Alfanumérica
5.3 |rede de interfaces implementadas por nivel secundarias, 7 interfaces de L Anual
L ; L (Interface do Sado) Gréfica
estruturantes hierarquico ambito local
Estudo da Interface |[Fases do estudo
5.3 ) - Concluido em 2022 Alfanumérica | Anual
do Sado terminadas
Substitui¢do ou N.2 e % de veiculos de TP
f ? 20% da frota a operar no 60% da frota a operarno L.
5.4 |adaptagdo gradual |adaptados a pessoas com concelho concelho Alfanumérica | Anual
da frota de TP mobilidade reduzida
10 paragens porano: Interfaces
(existentes e previstas);
Programa de N2 de paragens paragens com mais de 8
5.4 intervencdo nas intervencionadas: circulagdes por hora e sentido 10 paragens porano: Alfanumérica Anual
" |paragens e condigdes de acesso e (nos periodos de maior procura) restantes paragens Gréfica
interfaces estadia e paragens que servem os
principais polos geradores;
estacOes ferrovidrias e fluviais
Interfaces (existentes e previstas), paragens com mais de 8
Disponibiliza¢do de [N2de paragens/interfaces . N( P . ), parag , . -
. ~ ) A o . circulagbes por hora e sentido (nos periodos de maior Alfanumérica
5.4 |linformagdo acessivel (com disponibilizagdo de R L Anual
X N | procura) e paragens que servem os principais polos Gréfica
sobre a oferta de TP |informagdo acessivel - L. .
geradores; estacBes ferrovidrias e fluviais
Conclusdo do Estudo de
Estudo de introdugdo |desenho dos circuitos de
de transportes transporte a pedido e Concluido em 2018 - Alfanumérica | Anual
5.5 |flexiveis e analise da sua
implementagdo de |viabilidade
projeto-piloto Implementag¢do do projeto-| . Alfanumérica
. Em funcionamento em 2019 - L Anual
piloto Grafica
Ne de circuitos de
Introduzir K 2 a 3 (dependendo do sucesso 4a 6 (dependendo do |Alfanumérica
5.5 . . |transporte a pedido | i R L Anual
transportes flexiveis |, do projeto-piloto) sucesso dos anteriores) Gréfica
implementados
1taxi /3.000 hab. nas freguesias
Aumentar o N2 tdxis/1.000 habitantes doSado e da Gambia, Pontes e
5.6 ’ Alto da Guerra; 1taxi / 2.700 hab. - Alfanumérica | Anual

contingente de taxis

(por freguesia)

em Azeitdo; 1taxi / 1.500 hab.
em Setubal
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Descrigdo das X ~ Metas Tipo de .
Cap. Indicadores de Execucdo ) ~ Actualiz.
propostas 2017-2021 2022-2026 informacéo
5 Plano de Transportes Publicos
oL N¢ de veiculos adaptados
Introduzir taxis L. L.
5.6 a pessoas com 4 tdxis adaptados - Alfanumérica | Anual
adaptados . .
mobilidade reduzida
Pragas de taxi que servem as
Melhoria das rincig ais interf:ces (existentes
condi¢des de abrigo |N2de paragens de taxis P P X o Manutengdo das Alfanumérica
56| . ~ . . e previstas) e os principais e Anual
e informagdo nas intervencionadas . paragens Gréfica
aragens de txis polos geradores (e.g., Hospital,
parag frente ribeirinha da cidade)
Criaruma imagem de
marca para os TU de . - " Atualizagdo permanente L.
5.7 , Implementagdo da marca Em utilizagdo em 2018 3 Alfanumérica | Anual
Setubal e para o TP dos conteldos
as praias
Disponibilizagdo nas interfaces
Programa de N2 de paragens/interfaces (existentes e previstas), nas . e
. A . T X Disponibilizagdo nas
disponibilizacdo da |[com disponibilizagdo de paragens com mais de 8 L.
) N L. K . z K restantes paragens; Alfanumérica
5.7 |[informagdo estatica [diagramas de rede, circulagbes por hora e sentido - L L Anual
. o, , ) Manutengdo/atualizagdo Gréfica
nas paragens/ espinhas das carreiras”, |(nos periodos de maior procura) da informacio
interfaces hordrios e tarifarios e nas paragens que servem os ¢
principais polos geradores
Densificar os postos [N.2 de postos de
. . P . P . 50% da populagdo com 1 posto | 90% da populagdo com 1
de informagdo e de |informacgdo e de venda de L.
5.7 3 3 de venda a menos de 1km (15 posto de venda a menos |Alfanumérica | Anual
venda de titulos de |titulos de transporte por X , ) ,
K min a pé) de 1km (15 min a pé)
transporte freguesia
Disponibilizagdo nas interfaces (existentes e previstas),
N.2 de paragens / . . ~ i
. X nas paragens com mais de 8circulagdes porhora e sentido L.
o interfaces com sistemas | . Alfanumérica
Introduzirsistemas . . (nos periodos de maior procura) e nas paragens que . Anual
. de informagdo em tempo R N Grafica
5.7 |de informagdo em real servem os principais polos geradores; Manutengdo do
tempo real sistema
Disponibilizagdo de uma Atualizagdo dos
P N ,c Disponivel em 2019 g Alfanumérica | Anual
aplicagdo movel conteudos
Promover a
atualizagdo e
X E N2 e tipo de ag¢bes L.
5.7 |divulgagdo do i - - Alfanumérica | Anual
i realizadas
Transporlis (ou
plataforma similar)
Fases do estudo
- X Concluido em 2019 - Alfanumérica | Anual
58 Promovera revisdo |[terminadas
" |do tarifario Implementacdo das
’,J . ¢ Concluido em 2021 - Alfanumérica | Anual
revisdes
Fases do estudo
X Concluido em 2020 - Alfanumérica | Anual
5.9 Desenvolver uma terminadas
" |bilhética integrada |Operadores / servicos .
- - Alfanumérica | Anual

integrados
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SETUBAL
Tabela 78 - Indicadores de execucao: Plano de Transporte Individual
. ) . Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execug¢do . . Actualiz.
2017-2021 | 2022-2026 informagdo
6 Plano de Transporte Individual
Construir N X Fecho da Circular Externa de Setubal (C.2); Circular Interna
. Extensdo dos eixos , . R -
infraestruturas L. , de Setubal (C.3); Viaduto sobre o CF em Praias do Sado; |Alfanumérica
6.1 . vidrios construidos / : . L Anual
rodoviarias requalificados Prolongamento da Av. de Mogambique; Acessos ao Bairro Grafica
estruturantes q do Viso; Beneficiagdo da EN10-4; Vias previstas em Azeitdo
Adequaras
caracteristicas fisicas N.2 de eixos Alfanumérica
6.1 R X R - - L Anual
das vias a sua intervencionados Grafica
importancia funcional
o - "
Reduzir os volumes de Ne de eixos / niicleos Avenidas José Mourinho e Jaime
6.2 trdfego e/ou as .urbanos ) Rebelo; Rua do Alto da Guerra e Alfanumérica Anual
" |velocidades de intervencionados aglomerados urbanos na Gréfica
circulagdo Tipo de intervengdo freguesia do Sado
Elaborar e implementar|Fases do projeto .
e concluidas = e . . Alfanumérica
6.3 [um Plano Municipal de Implementagdo até final de 2021 | Monitorizagdo continua Grafica Anual
Sinalética Zonas intervencionadas
Intervir nos ciclos
semaforicos de alguns [N.2de semaforos L.
6.3 R . R - - Alfanumérica | Anual
equipamentos em intervencionados
espaco urbano
Promover a resolugdo
¢ N.2 de constrangimentos L.
pontual de alguns . Alfanumérica
6.5 ) rodoviarios - - L Anual
constrangimentos ) ] Grafica
L intervencionados
rodoviarios
Construirum SIG com . . N
) N Existéncia do SIG com Operacionalizagdo do SIG com a
informacdo sobre a . L . - -
6.6 . . i localizagdo dos localizacdo dos acidentes em Atualizagdo anual. Alfanumérica | Anual
sinistralidade no K K -
acidentes 2018. Atualizagdo anual.
concelho
Realizare implementar |Fases do Plano »
L ‘ = e S , Alfanumérica
6.6 lum Plano Municipal de |concluidas Implementagdo até final de 2021 | Monitorizagdo continua Grafica Anual
Seguranga Rodovidria |[AgBes implementadas
Eixos rodoviarios
. intervencionados com -
6.6 Implemer]tar mefildas medidas de acalmia de ) i AIfanle.1er|ca Anual
de acalmia de trafego trafego Grafica
Tipo de intervengdo
Realizar campanhas de |[N2e tipo de agbes . ~ ,
6.6 o ﬂp . P ¢ Minimo de 1a¢do anual Alfanumérica | Anual
sensibilizagdo realizadas
Renovar a frota dos
6.7 ) L % da frota renovada - - Alfanumérica | Anual
servicos municipais
Monitorizar a Ne de novos postos de L.

. Alfanumérica
necessidade de carregamento - - Grafica Anual
alargamento (e instalados

6.7 [manutenc¢io) da Rede
N.2 de postos de
Publica de P Alfanumérica
carregamento - - . Anual
Carregamento de X X Grafica
, L intervencionados
veiculos elétricos
N2 de postos de
Instalar Postos de P L. Alfanumérica
6.7 L. carregamento rapido - - L Anual
Carregamento Rapido |, Gréfica
instalados
Reservar Ne de lugares de L.
. . Alfanumérica
6.7 |estacionamento para |estacionamento - - e Anual
. - Grafica
veiculos elétricos reservados
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. _ B Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugao . ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informacdo
7 Plano de Estacionamento
Ne de zonas de
Implementar as zonas . . -
K estacionamento tarifado 3 Alfanumérica
7.1 |de estacionamento Implementadas até 2020 - Grafica Anual
o
tarifado previstas Nede lugares de
estacionamento tarifado
Alterar o regulamento |Aprovag¢do do novo X L.
7.1 . Em vigor em 2018 - Alfanumérica | Anual
de estacionamento regulamento
Alargamento das zonas
Ne de zonas de . N
tadl to tarifad tarifadas a envolvente
Alargaras zonas de eéstacionamento taritado da interface da Praga do L.
i . . . Alfanumérica
7.1 |estacionamento o Brasil (até a estagdo do - Grafica Anual
tarifado Ne deilugares de . Quebedo) e a zona a sul
estaqonamento tarifado da Av. Luisa Todi.
oferecido por zona Implementadas até 2021.
Ne de parques de
estacionamento criados
Criar oferta de L.
7.1, K N.2 de lugares de Alfanumérica
estacionamento em i ; - - . Anual
7,3 estacionamento criados Gréfica
bolsa/parque . . .
portipologia (gratuitos,
tarifados, reservados a
residentes)
Organizaro estac.nas [N2de lugares de
principais zonas estacionamento
71 comerciais de V.N.de |delimitados na via publica Alfanumérica Anual
Azeitao, Prai'aé do Ne de lugares de Gréfica
Sado, S~t° Ovidio e estacionamento criados
Faralhdo em parque
Eliminaro
estacionamento em
cima do passeio, N.2 de eixos Alfanumérica
7.1 R . . R - - L Anual
dando prioridade a intervencionados Grafica
rede pedonal
estruturante
N2 de parques de 8 P&R:.Interfac~e da P?' do Alfanumérica Anual
estacionamento criados Brasil, Estacdo Fluvial Grafica
Criar oferta de Cais 3, Interface de
7.2 |estacionamento Park & Praias do Sado, Quinta |1 P&R:Interface do Sado
Ride Capacidade dos parques da Véarzea, CC Alegro, Alfanumérica Anual
de estacionamento criados | praca de Portugal, Brejos Gréfica
de Azeitdo e Vila
Introduzirinformacgdo . -
Implementagdo de Alfanumérica
7.2 |sobre oferta de X L - - L Anual
. sinalizagdo direcional Gréfica
estacionamento
Ne de parques de
. . estacionamento
Identificar e formalizar L. L. .
formalizados No minimo, 50% dos No minimo a totalidade
as bolsas de L e L . -
) N.2 de lugares de locais identificados no |dos locais identificados |Alfanumérica
7.3 |estacionamento L. Anual
. estacionamento criados PMST (em que a CMS no PMST (em que a CMS Grafica
informal no centro da ) . : . ) R ;
cidade por tipologia (gratuitos, puderintervir) puderintervir)
tarifados, reservados a
residentes)
N2 de lugares de
Criar estacionamento |estacionamento criados Alfanumérica
7.3 X . . - - L Anual
para residentes (na via publica /em Grafica
parque)
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L . . Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugdo . ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informacdo
7 Plano de Estacionamento
Reservar
estacionamento para N2 de lugares de L.
S . Alfanumérica
7.3 |pessoas de mobilidade [estacionamento - - Grafica Anual
reduzida, motos e reservados por grupo alvo
veiculos elétricos
Melhorar a eficacia da |N2lugares de
7.4 |fiscalizagdo do estacionamento por - - Alfanumérica | Anual
estacionamento ilegal |agente de fiscalizagdo
50% das ruas do centro | 100% das ruas do centro
N2 de lugares de de Setubal de Setubal
7.1, |Formalizar a oferta de . E Alfanumérica
Rk estacionamento 40% dos arruamentos 80% dos arruamentos o Anual
7.5 |estacionamento L i - . ) . ) Grafica
delimitados na via publica | principais dos demais principais dos demais
aglomerados aglomerados
. . . Metas Tipo de i
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugdo . ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informacgéo
8 Plano de Transporte de Mercadorias e Logistica Urbana
. . X L. Fecho da Circular Externa de Setubal (C.2);
Garantir boa Extensdo dos eixos viarios . . ] N L.
o A Beneficiagdo da EN10-4; Vias alternativas a EN10- [ Alfanumérica
8.1 |acessibilidade construidos / R " ; L Anual
R . 4 na Mitrena; Reformulagdo do n6 da EN 10-8 em Grafica
rodoviaria as ZI requalificados i
Pocoilos
Criarum parque de Capacidade do parque de Em funcionamento em
8.2 |estacionamento de P . parq - Alfanumérica | Anual
estacionamento 2018
pesados
Implementar
R P L. X Implementagdo de Alfanumérica
8.2 [sinalizagdo informativa | ] N L Implementada em 2018 - . Anual
. sinalizagdo direcional Gréfica
e de encaminhamento
Rever o regulamento Aprovagdo das alteragdes
8.3 |das operagdes de carga P ¢ ¢ Em vigor em 2018 - Alfanumérica
ao regulamento
e descarga
Formar um grupo de N2 de agentes
8.3 ) & .p ) : g - - Alfanumérica | Anual
agentes fiscalizadores |fiscalizadores
Dimensionare Ne de lugares reservados
identificar ara operagBes de cargas e
P perag E Alfanumérica
8.3 |corretamente os descargas - - Grafica Anual
lugares de cargas e intervencionados, por
descargas nucleo urbano
Implementarum " .
K N Implementagdo do sistema| . . . " .
sistema de gestdo das N ~ Inicio da implementag¢do | Em funcionamento em L.
8.4 de gestdo das operagdes Alfanumérica | Anual

operagdes de logistica
urbana na cidade

de logistica urbana

em 2022

2023

/ﬁ
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N i B Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugdo . ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informacéo
9 Plano de promogdo da integragdo entre o sistema de transportes e os usos do solo
| | t jet
mp emen‘ ?rprNOJe 08 N2 de projetos de L.
de requalificacdo L . Alfanumérica
9.4 requalificagdo urbana - - e Anual
urbana que promovam |, Grafica
implementados
0s modos suaves
Acautelar a existéncia
de estac. de bicicletas
e pontos de " o
Aprovagdo das alteragBes R L.
9.5 |carregamento de Em vigor em 2018 - Alfanumérica | Anual
. . ao regulamento
veiculos elétricos em
edificios novos ou
reconstruidos
Descrigdo das Metas Tipo de
Cap. ¢ Indicadores de Execugdo . P ~ Actualiz.
propostas 2017-2021 2022-2026 informagdo
10 Plano de medidas inovadoras de gestdo da mobilidade

N.2 de polos abrangidos

50% dos polos

100% dos polos

Alfanumérica

por um PMEP (e % face ao identificados com PMEP identificados com PMEP Grafica Anual
Desenvolver total de polos) implementados (5 polos) | implementados (9 polos)
10.1 Planos de N.2 de protocolos
Mobilidade de estabelecidos entre a CMS - - Alfanumérica | Anual
Empresas e Polos |¢ polos geradores
N2 e tipo de agBes de No minimo, a realizagdo | No minimo, a realizacdo L.
X _ . Alfanumérica | Anual
divulgagdo realizadas de um workshop de um workshop
Realizagdo de um Projeto
N2 de projetos piloto Piloto em 1 ou 2 escolas Alfanumérica Anual
implementados com oferta igual ou Grafica
superiorao 12ciclo do EB
° -
Desenvolver N.2 de escolas abrangidas ) Alfanumérica
Planos de porum PME (e % face ao Implementag¢dao de 2 planos porano Grafica Anual
10.2 Mobilidade total de escolas)
Escolares N.2de alunos (porciclo de
ensino) nas escolas Alfanumérica
. - - L. Anual
abrangidas por um PME (e Grafica
% face ao total de alunos)
N2 e tipo de agles de No minimo, a realizagdo | No minimo, a realizag¢do L.
. ~ ) Alfanumérica | Anual
divulgac¢do realizadas de um workshop de um workshop
Criar Quiosques ) ) Criagdo de 1 quiosque da [ Manutengdo do quiosque |Alfanumérica
10.3 N2 de quiosques criados Anual
de Mobilidade 4 4 mobilidade da mobilidade Grafica
Envolver os Numero de signatarios do Alfanumérica | Anual
- - u i u
L Pacto de Mobilidade
principais atores - — —~
10.4 Pacto da Numero de Planos de Agao
Mobilidade estabelecidos pelos - - Alfanumérica | Anual
signatarios
Desenvolver N.2 de polos geradores Implementacdo de, pelo
10.5|solugbes de ’ P 'g menos, uma plataforma - Alfanumérica | Anual
X com carpooling .
Carpooling de carpooling na CMS
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. ) N Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugdo i ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informagdo
11 Plano de agées de sensibilizagdo e informagdo
No minimo, realizagdo anual de ac¢Bes de
5 formagdo sobre a importancia das deslocagbes
Desenvolver agdes de N2 e tipo de acdes ¢ p : ? ¢ .
divulgacio e realizadas em modos suaves e a integragdo segura no  |Alfanumérica | Anual
11.1|sensibilizacdo que meio rodoviario em todas as escolas do ensino
promovam os modos basico
suaves N2 de participantes (e %
P N P . (e % - - Alfanumérica | Anual
porescalBes etdrios)
Implementarsinalética
de orientagdo das Implementacdo de Alfanumérica
111 2 | mpiementacao @ - - " Anual
deslocagdes pedonais |sinalizagdo direcional Grafica
e ciclaveis
Divulgar os custos NS e tino de aces
11.2|associados as diversas . P ¢ - - Alfanumérica | Anual
- . realizadas
opg¢des modais
Desenvolver
campanhas de N2 e tipo de agbes .. o L.
113 p nnas ® ) P ¢ Minimo de 1 agdo anual Alfanumérica | Anual
sensibilizagdo de realizadas
seguranca rodoviaria
Desenvolver
campanhas de N2 e tipo de agbes -
11.4 P N . P ¢ - - Alfanumérica | Anual
promogdo da oferta de |[realizadas
transporte coletivo

/ﬁ
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- i . Metas Tipo de .
Cap.| Descrigdo das propostas Indicadores de Execugdo . ~ Actualiz.
2017-2021 2022-2026 informacdo
12 Plano de gestdo da mobilidade de acesso as praias
Implementar um 2linhas em Alfanumérica
i u i
12.1|servigo de transporte Linhas de TP introduzidas i - e Anual
L funcionamento em 2018 Grafica
publico
Estudara viabilidade Fases do estudo
12.1|de implementarum ) Concluido em 2018 - Alfanumeérica | Anual
. concluidas
transporte fluvial
Estudara viabilidade
R - . Fases do estudo L.
12.2|da ligagdo pedonal a | - - Alfanumérica | Anual
. concluidas
Praia de Albarquel
Implementar N2 de lugares de L.
X Alfanumérica
12.3|parqueamento de estacionamento para - - L. Anual
. . . Gréfica
bicicletas bicicletas nas praias
Criar parques de Ne de parques de Criacdo de, pelo menos,
’,) g estacionamento criados 2 parques até 2019: Alfanumérica
12.3|estacionamento de K A X - L Anual
i . Quinta da Varzea e Vila Grafica
rebatimento Capacidade dos parques ] -
de estacionamento criados Nogueira de Azeitao
Entre os parques de estacionamento da
" . Figueirinha e do Creiro: cerca de 2,5km
L Trogos e extensdo de via . L -
Limitaro acesso em X . ~ Entre o Portinho da Arrabida e o parque de Alfanumérica
12.4 . interdita a circulagdo . X . L Anual
transporte individual , estacionamento da Figueirinha (quando Grafica
automovel .
esgotada a capacidade no parque de
estacionamento do Creiro): cerca de 4,7 km
. N.2 de agdes de
Impediro X T L.
12.4 K . fiscalizagdo do - - Alfanumérica | Anual
estacionamento ilegal X .
estacionamento ilegal
Realizaragdes de
sensibilizagdo sobre as [N2e tipo de ag¢des
12.4 . (;. . P ¢ - - Alfanumérica | Anual
consequéncias do realizadas
estacionamento ilegal
N.2 de placards . L.
. K . X Em funcionamento em Alfanumérica
Implementarum direcionais e interativos - ‘g Anual
. « X 2019 Gréfica
125 sistema de gestdo implementados
| dindmica do acesso as | __ L .
i Disponibilizagdo de uma Em funcionamento em L.
praias T - Alfanumérica | Anual
aplicagdo para smartphone 2019

Operacionaliza¢cao do sistema

A concretizacao do sistema de monitorizacao deve atender a duas fases:

1) Concec¢do do modelo de monitorizacao, e

2) Operacionalizacdao da monitorizacao.

A operacionalizacao deste processo de monitorizacdo tera que ter por base um regular fornecimento de

informacao e uma sistematica acumulacdo de dados historicos que permitam suportar a avaliacao in
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continuum e, assim, apoiar as politicas e o desenvolvimento das propostas melhor adaptadas, assim

como a uma melhor divulgacao e controlo dos resultados do plano.

Recomenda-se que a operacionalizacdo da monitorizacao seja assegurada pela CMS, envolvendo
parceiros de natureza diversa, devendo a estruturacao deste processo ser inserida na estrutura
informatica do municipio, dando especial atencdo a sua relacdao com o SIG Municipal, ferramenta muito

Gtil de suporte a monitorizacao.

De modo a acompanhar os principais resultados do processo de monitorizacao recomenda-se a producao

de Relatérios de Progresso com uma periodicidade anual, nos quais seja possivel:

avaliar a implementacao do plano e detetar desvios ao cronograma estabelecido no PMSTS;

avaliar a evolucao do sistema de mobilidade, fornecendo informacao sobre o efeito das acoes
executadas e identificando a eventual necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas no

PMSTS.

E fundamental garantir que o processo de construcdo destes relatorios é o mais rotinado possivel, de

modo a nao implicar um consumo de recursos humanos excessivo na sua realizagao.

Estes relatorios poderdo ser de divulgacao publica, envolvendo assim os habitantes no concelho de

SetUbal na implementacao do plano.

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento Controlo da Qualidade

de Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestao da TIS.pT.
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