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ATA DA SESSAQ EXTRAORDINARIA
DA
ASSEMBLEIA MUNICIPAL DE
SETUBAL

MUNICIPIO DE SETUBAL Realizada em 08 de novembro de 2019
ASSEMBLEIA MUNICIPAL

N.° 6/2019

Aos oito dias do més de novembro de dois mil e dezanove, realizou-se, pelas dezanove horas e
trinta minutos, na Sala de Sessdes dos Pagos do Concelho, uma sessfo extraordinaria da
Assembleia Municipal de Setibal, presidida por André Valente Martins, Presidente da Mesa
da Assembleia Municipal, e secretariada por Eusébio Manuel Candeias, Primeiro Secretério
da Mesa da Assembleia Municipal e por Sonia Margarida Grenho dos Santos Casmarrinha,
Segunda Secretaria da Mesa da Assembleia Municipal.

I~ VERIFICACAO DE PRESENCAS

a) Chamada

O Primeiro Secretario da Mesa da Assembleia Municipal fez a chamada, verificando-se a
presenga dos seguintes membros, por bancadas:

Coligagio Democratica Unitaria — André Valente Martins, Jodo Afonso Almeida da Silva
Luz, Afonso Augusto da Silva Luz, Jeronimo Manuel Fragoso Lopes, Anita da Conceigdo
Birrento Vilar, Rogério da Concei¢do Palma Rodrigues, S6nia Margarida Grenho dos Santos
Casmarrinha, Diamantino Anténio Caldeira Estanislau, Eusébio Manuel Candeias, Jofo
Manuel Martins da Silva, Antonieta Maria Saragoga dos Santos, Nuno Miguel Batista Lopes,
Pedro Acéicio dos Santos Soares, Maria da Graga Santos Andrade e Manuel Fernando das
Neves Rebelo.

Partido Socialista — Vitor Manuel Ramalho Ferreira, Maria JoSio Teigas Santos Palma, José
Luis do Roséario Barfio, Anténio Manuel Baptista Dias, Patricia Alexandra das Dores Paz
Rodrigues e Antonio Hugo Lindo dos Santos Caracol.

Partido Social Democrata — Anténio Miguel da Costa Ferreira, Pedro Miguel Trindade
Vieitas Antunes e Carla Isabel Matos Rodrigues Vilhena.

Bloco de Esquerda — Vitor Manuel Freitas Rosa e Jodo Pedro Oliveira Santos.
Pessoas-Animais-Natureza — Maria Suzel Costa Sousa.

Centro Democratico Social — Jofio Paulo Barros Viegas.

Presidentes de Junta — Nuno Miguel Rodrigues Costa (Presidente da Junta de Freguesia de
Sdo Sebastido), Rui Manuel do Rosario Canas (Presidente da Unido de Freguesias de Setibal),

Manuel Paulino Galhanas Véstias dos Santos (Presidente da Junta de Freguesia do Sado) e
Celestina Maria Agostinho Brito Neves (Presidente da Freguesia de Azeitfo).
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Estiveram presentes, por parte do érglio executivo, o Sr. Vice-Presidente, Manuel Joaquim
Pisco Lopes e os Srs. Vereadores: Carlos Alberto Mendonga Rabagal, Pedro Sérgio Fernandes
Pina, Ricardo Jorge Fialho Oliveira, Eugénia Filomena Rodrigues Valido Oeiras da Silveira e
Silva, Fernando Jorge de Oliveira Paulino, Sandra Marina Frota Gomes, Fernando Miguel
Catarino José em substituicio do Sr. Vereador Paulo Alexandre Cruz Lopes, conforme
documento registado sob o n.° 1, arquivado em pasta anexa 4 presente ata e Fernando Manuel
Monteiro, em substitui¢do do Sr. Vereador Nuno Miguel de Oliveira Carvalho, conforme
documento registado sob o n.° 2, arquivado em pasta anexa a presente ata,

b) Apresentaciio de pedidos de substitnicio e de suspensio de mandato

Da bancada da CDU apresentou pedido de substituigio, Yolande Paule Juliette Cloetens,
conforme documento registado sob o n.° 3, arquivado em pasta anexa a presente ata.

Da bancada do PS apresentaram pedido de substituigio Carlos Manuel da Conceigiio Batista,
Manuel Joaquim Gongalves Fernandes e Filomena dos Anjos Batista Rodrigues Nunes Cunha,
conforme documentos registados sob 0s n.% 4 a 6, arquivados em pasta anexa 2 presente ata.

Da bancada do PPD/PSD apresentou pedido de substituigdo Paulo Sérgio Rosa Mateus
Calado, conforme documento registado sob o n.° 7, arquivado em pasta anexa & presente ata.

Apresentou pedido de substituicdio, José Inacio Correia Belchior {Presidente da Junta de
Freguesia de Gimbia, Pontes e Alto da Guerra) tendo sido substituido pelo 1.° Vogal, Sérgio
Manuel Trindade Varela, conforme documento registado sob o n.° 8, arquivado em pasta
anexa a presente ata.

¢) Substitutos e sua posse

Chamado o cidaddo que se segue na lista da CDU, Miguel Jorge de Sena Augusto, verificou-
se a sua presenga, pelo que se procedeu A respetiva substituigdo.

Chamado o cidadfio que se segue na lista do PS, Manuel Jorge Silva Esteves, verificou-se a
sua presenga, pelo que se procedeu 4 respetiva substituicio.

Chamada o cidadio que se segue na lista do PS, Domingos Moreira Semedo, verificou-se a
sua presenca, pelo que se procedeu a respetiva substitui¢do.

Chamada a cidadd que se segue na lista do PS, Elisabete Maria Martins Cavaleiro, verificou-
se a sua presenca, pelo que se procedeu 2 respetiva substituic#o.

Chamado o cidadio que se segue na lista do PPD/PSD, Eduardo Jorge Ferreira Durand
Moreira Pinto, verificou-se a sua presenga, pelo que se procedeu a respetiva substituigHo.
d) Faltas

N&o houve.
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11 - PERIODO DA ORDEM DO DIA

Ponto Unico:

Audiciio do_Secretirio Executive da Area Metropolitana de Lisboa para informar a
Assembleia Municipal de Setibal. no ambito_das suas competéncias em_matéria_de
mobilidade e transportes

Presidente da Mesa — A Assembleia Municipal aprovou uma proposta no sentido de solicitar,
nos termos da lei, a vinda do Senhor Primeiro Secretario da Area Metropolitana de Lisboa
para nos informar sobre o processo dos transportes e da mobilidade na AML e, com particular
incidéncia, no que diz respeito ao Municipio de Setubal.

Quero aproveitar, desde j4, para agradecer a presenga do Senhor Primeiro Secretdrio da Area
Metropolitana de Lisboa, o Sr. Carlos Humberto.

A sessdo de hoje vai funcionar de maneira diferente, vou dar a palavra ao Sr. Primeiro
Secretario e, de acordo com o que foi consensualizado na Comissio Permanente, vai fazer
uma primeira intervengéo entre 15 a 20 minutos, depois deixaremos de ter a necessidade de
ver o que se passa naquele ecrd e concentrar-nos-emos novamente no ecrd ao fundo, porque o
que nos vai interessar sdo os tempos das intervengdes dos senhores deputados, de acordo com
a grelha que ja ¢ conhecida de todos, e passaremos a ocupar os lugares tradicionais.

Havera entfio essas intervengdes, de acordo com a grelha D, de seguida o Sr. Primeiro
Secretario da Area Metropolitana ha-de dar a resposta que entender as questbes que forem
colocadas e para o final estabelecemos ainda que cada grupo politico podera, se for necessario
€ se assim o entender, utilizar 2 minutos para pedir esclarecimentos sobre questdes que
eventualmente ndo tenham ficado suficientemente esclarecidas.

Assim, termina esta sessfo extraordinaria, sendo que tem caracteristicas muito especiais e que
¢ também uma experiéncia que no futuro, havendo a necessidade de realizar outras sesses
deste tipo, seguiremos o mesmo modelo ou faremos as adaptagBes que forem necessarios em
funcio de como esta reunifio decorrer.

Dava agora a palavra ao Primeiro Secretério da Area Metropolitana de Lisboa, Sr. Carlos
Humberto de Carvalho.

Primeiro Secretirio (AML) — E com muito gosto e satisfagio que estou em Setiibal, na
Assembleia Municipal de Setubal, ¢ € com todo o gosto que darei as explicagdes que
conseguir e que me forem solicitadas.

Antes de comegar a fazer a apresentagio, sobre a qual tentarei ser tdo breve quanto possivel,
quero dizer-vos que a Area Metropolitana é composta por 18 municipios, 18 presidentes de
cimara que fazem parte do Conselho Metropolitano e 5 secretarios metropolitanos.

Qualquer destes o6rgdos multipartidarios tem a representagfio do Partido Socialista, da CDU e
do PSD, em ambos os dois 6rgéos.

Temos feito um esfor¢o que me parece significativo para consensualizar o que é possivel
consensualizar, sabendo nds que hé coisas que nfo conseguimos consensualizar e, portanto,
cada um assume as diferengas e as consequéncias disso mesmo, mas, no fundamental, todas as
deliberagGes sdo por unanimidade, as quais s8o pouquissimas e contam-se pelos dedos de uma
méo e ainda sobram.

Relativamente as questes da Mobilidade e dos Transportes tem sido isso que tem
caracterizado as decisdes da Area Metropolitana de Lisboa. Ainda hoje na reunifo do
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Conselho Metropolitano, tomamos algumas deliberagdes sobre mobilidade e sobre transportes,
que ja referirei.

Dizer-vos que a nossa visdo da mobilidade vai para além dos passes, significativamente para
além dos passes. Consideramos que os passes ¢ uma medida importante, mas a mobilidade &
mais do que isso, € por isso tomamos um conjunto de decisSes, nio so relativa aos passes, ao
Navegante, mas também decidimos e estamos a trabalhar para constituir uma empresa de
transportes metropolitanos de Lisboa, para a gestdo integralmente metropolitana e para a
gestdo de todo o sistema de transportes € de mobilidade.

Estamos a trabalhar afincadamente para termos, ja referirei com mais pormenor, uma solugio
tecnolégica que nos permita acompanhar a par e passo tudo o que diz respeito 4 mobilidade na
Area Metropolitana.

Paulatinamente havemos de chegar ao todo, mas € neste sentido que estamos a frabalhar e
acompanhamos, também, a par e passo tudo o que tem a ver com o Plano Nacional de
Investimentos, ainda que essa nfio seja decisio da Area Metropolitana, mas acompanhamos
porque consideramos que € indispensavel todas estas medidas serem reforcadas com
intervengdes na 4rea das infraestruturas, para o funcionamento do sistema de transportes na
Area Metropolitana.

Passando entfo & apresentagfio que preparei para vos mostrar.

A Area Metropolitana € composta por 18 municipios, o que me parece mais importante é que
sd0 quase 3 milhdes de habitantes, 27% da populagdo nacional, 64 milthdes de
veiculos/quilometros/ano, dos quais 34/35 milhSes das autoridades de transporte que sio
Barreiro, Cascais e Lisboa e que estdo ainda a exercer t&m essa competéncia, porque tém um
sistema de transportes proprio.

Transportamos 580 mithdes de passageiros/ano.

Segundo os Censos, em 1991, em 2001 ¢ 2011, este & um problema gravissimo, os transportes
coletivos perderam para o transporte individual. Se repararem o transporte individual passa de
22 para 42 e para 54%, e isto € um problema que todos reconhecem e percebemos as
consequéncias, nfo vale a pena falar mais sobre isso.

Fizemos um inquérito 4 mobilidade em 2017, para termos dados mais atualizados, e se
repararem o transporte individual ja atinge 60% e o transporte coletivo cerca de 16,5%. O
transporte coletivo de deslocagdes pendulares ainda tem uma percentagem inferior do que tem
as deslocagdes em geral em transporte coletivo.

Perante esta situagdo e outras, mas esta em particular, decidimos criar o Navegante que vocés
conhecem, nfic vale a pena estar a explicitar em pormenor, o passe metropolitano, ¢ passe
Navegante Municipal, o passe Navegante Metropolitano, o passe Familia, 0 Navegante 12
anos, o Navegante +65 e 18 passes municipais. Com esta solugdio, ds vezes ndo nos
apercebemos, mas aquelas cores eram o que os passes anteriores cobriam da Area
Metropolitana, o que esta a branco ¢ aquilo que os passes ndo cobriam, ou seja, mais de 900
mil pessoas estavam fora do sistema de passes, mais quase 2 milhdes, 2.500 Km? Esta
solugdo permitiu a simplificagio tarifaria, tinhamos milhares de passes, tinhamos 600 passes
base e passamos a 45, o que consideramos que ainda é excessivo, que € preciso reduzir.
Porque ¢ que nfo reduzimos mais? Porque eram passes muito inferiores a 40 ou 30 euros e
numa solugdo em que estdvamos a reduzir o preco dos passes ndo se justificava estarmos a
aumentar alguns deles para o dobro ou para o triplo e, portanto, decidimos manter por
enquanto ate que se v& esbatendo estas solugbes como a redugdo do prego do passe, a
simplificacio tarifiria, a ampliacdo de intermodalidade e julgo que isto é das coisas, para
mim, mais significativas.
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Anteriormente tinhamos um passe e podiamos andar num determinado tipo de transportes,
hoje podemos andar em qualquer transporte. Daqui de Setibal, se havemos de ir de comboio,
podemos ir de comboio ou de autocarro e, anteriormente, esta maleabilidade ndo existia e,
portanto, consideramos que a intermodalidade ¢ um dos aspetos muito importantes.

Reduzimos as emissdes, melhoramos a qualidade do ar, reduzimos ¢ esperamos reduzir o
consumo energético e a redugfo de sinistralidade.

Qual é o resultado até agora?

Isso s3o os varios meses € ¢ sobre a venda de cartGes. Talvez o dado mais significativo € que
relativamente a0 ano anterior, houve um aumento de 34% de cartdes vendidos.

E entre setembro e margo, margo que foi o ultimo més em que ainda ndo havia este sistermna,
houve um crescimento de 128%.

Este dado é mais significativo, ¢ a quantidade de passes carregados, isto é, hid o cartfo e
mensalmente carrega-se € paga-se o passe. O que me parece aqui mais relevante é que entre
setembro de 2018 e setembro de 2019 ha um crescimento de 25,5%, h& mais um quarto de
pessoas a andar de transportes, o que € um dado com significado quando estamos a falar ja ou
ainda s6, se quiserem, de 723 mil pessoas.

Sobre os passageiros transportados, ha pessoas que compram o passe, mas ndo quer dizer que
as viagens se facam nesse niimero, enquanto que a compra de passes ou a venda de passes
cresceu 25,5%, nas viagens cresceu 21%.

A distribuigdo dos passageiros transportados por modo de transporte, o rodovidrio ainda
continua a ser o transporte coletivo que transporta mais passageiros.

Sobre o passe Familia, até setembro houve 5.700 passes Familia vendidos, calculamos que
possam ser & volta de 18 mil, o que corresponde a 20.400 mil cartdes, 0 que quer dizer que é
3,7 pessoas por familia. Como se vé hd ai uma familia que tem 11 membros.

Com este novo sistema tarifirio da Area Metropolitana de Lisboa, considerdmos alguns
aspetos: mais rendimento disponivel para as familias, mais utilizagfio do transporte coletivo,
mais mobilidade para as populagbes e para os cidaddos em geral, maior proximidade dos
varios locais para onde nos deslocamos, aumento da utiliza¢&o do transporte coletivo fora das
horas de ponta, e isto € um processo muito interessante. O crescimento fora das horas de ponta
¢ ao fim de semana ¢ significativo, muito significativo. Mais utilizadores com o cartdo +65
anos, outro dado muito interessante, as pessoas passaram a sair mais, a visitar ¢ a passear,
menor tempo das desloca¢gdes nalguns dos casos, porque permite as pessoas fazer escotha do
modo de transporte, porque o prege € o mesmo, maior multimodalidade, como acabei de
referir.

Ainda ha alguns problemas que precisamos de resolver, ha ainda alguma instabilidade
financeira do PART (Programa de Apoio & Redugfo Tarifaria nos Transportes), porque esta
dependente da aprovagiio dos orgamentos de Estado e nfio s6, mas na nossa opinifio devia de
haver uma estabilidade.

Todos estamos de acordo em reforgar a oferta e de fazer novos investimentos, particularmente
em meios pesados € a infraestruturas de transporte em sitio proprio. A necessidade de
encontrarmos solug8es estaveis para o transporte inter-regional, a necessidade absoluta de um
reforgo da oferta.

Fol interrompida a sessfo, por causa de uma manifestacio pelo rio Sado, realizada por alguns
dos presentes que se encontravam na assisténcia.

Presidente da Mesa — Peco desculpa por esta interrupgfio, mas € importante saber que
estamos na cidade do Sado. Pego-lhe que continue.

N
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Primeiro Secretario (AML) — Uma das situagdes que referi no inicio é que estamos a
preparar um concurso publico para tudo o que sdo transportes rodovidrios na Regido
Metropolitana de Lisboa. Isto quer dizer que, salvo os transportes que s3o municipais, ou seja,
carris em Lisboa, transportes coletivos no Barreiro e em Cascais proximo, tudo o resto vai ser
langado concurso publico.

Este concurso publico, que estamos a terminar, ainda hoje foi redescutido, discutido e
podemos dizer concluido no Conselho Metropolitano, vai ter, quando for possivel o executar,
um crescimento de 40% em toda a regifio metropolitana, isto é, a oferta de transportes
rodoviarios crescera 40%, cerca de 30 milhdes veiculo/quilometro/ano.

Procura adaptar a oferta & procura, mais intermodalidade, terd hordrios mais adaptados e
maiores lugares oferecidos, ¢ isso que esperamos ¢ desejamos.

Este concurso, 90 milhdes de quildmetros/ano, o seu caderno de encargos, depois de ser
adjudicado, permitiré uma alteracdo até 10%, sem alterar o valor veiculo/quilémetro. Tera
critérios minimos de qualidade de servigos monitorizados pela Area Metropolitana. O que é
que isto quer dizer? A Area Metropolitana teri um sistema em todos os veiculos, que lhe
permifird dizer em cada momento aos cidaddos, aos utilizadores dos transportes, que o
autocarro que quer apanhar chegara a paragem “X” ou “Y” dentro de 3 minutos, o que
permitird que a autoridade, a Area Metropolitana de Lisboa, verifique se os horarios estdo a
ser cumpridos, se a carreira foi feita, se 0 autocarro é aquele que estava combinado sair, E
uma fiscaliza¢do que até agora nfo era possivel ver, ou melhor, até a altura em que o concurso
entrar em vigor.

Tem como foco o cliente, o utilizador do transporte coletivo, a informacio integrada em
varios portos, nas paragens, nos veiculos e em sites. As viaturas terfio Wi-fi, haverd
videovigilancia em cada uma das viaturas até para comparar o ndmero de passageiros que
entraram com 0 namero de passageiros que validaram.

O concurso prevé a garantia dos trabathadores atuais e dos operadores de transportes que tém
o seu lugar e com as atuais condigdes garantidas no novo operador. Haverd uma imagem tnica
do sisterna de transportes, fardamento, veiculos, paragens, informacfio, horarios, tudo isto serd
tinico ¢ uniforme, obrigando a que haja um minimo de postos de venda e de atendimento aos
cidaddos em cada um dos municipios e tem na renovagdo da frota significativa menor idade
media € menor idade méxima, minimos ambientais, com opgdes de consumo, redugio de
energias e de emissdes ¢ um sistema de eco condugio.

O desenho da rede foi feito, tendo em conta a rede atual, mas aquilo que sfo os niveis
minimos de servigo, como o servigo noturno, os servigos aos polos e equipamentos integra
todas as propostas dos municipios e tem varias reformulagdes, foi sofrendo vérias
reformulagbes.

Para Setitbal, este concurso tem um crescimento de 40% no conjunto da Area Metropolitana,
mas o lote em que Settibal integrar, que € um lote que integra os concelhos de Settibal,
Palmela, Montijo, Alcochete e Moita, cresce 68%. O crescimento da oferta nestes lotes é de
68% ¢ o crescimento da oferta em Settibal é de 70%. E a proposta que serd posta a concurso.
Em Settbal, ha 52 percursos que nfo tiveram alteragdes, ha 37 percursos com alteragdes e
com refor¢o de oferta e ha 29 novos percursos. Essa é a proposta para Setiibal.

Terminando, questdes que € preciso continuarmos a trabalhar, o financiamento municipal do
PART do conjunto dos 18 municipios foi, em 2019, de 25 milhdes de euros, serd em 2020 de
32 milhdes de euros, e, se for necessario, esperemos que no seja necessario, tera em 2021 45
milhGes de euros.

E indispensavel, como disse atrds, que se estabilize o financiamento do PART, ele ndo pode
estar sujeito a variagOes consoante as opgSes politicas deste ou de outro qualquer Governo,
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tem que ter estabilidade, porque ndo podemos fazer um langamento de uma medida destas e
depois andar a recuar com a medida.

A criagdo do sistema tecnoldgico, estamos a preparar o concurso ¢ uma candidatura de 8
milhdes de euros para este sistema tecnologico, permite fazer aquilo que referi atras.

No &mbito do Programa Nacional de Investimentos — PNI ou outros investimentos, estamos a
fazer o levantamento daquilo que consideramos mais importante, especialmente em meios
pesados e em transporte em sitio proprio.

Estamos em fase adiantada da constitui¢iio da empresa TML — Transportes Metropolitanos de
Lisboa e do operador que terd uma imagem Gnica que serd Carris Metropolitana, porque todos
os autocarros circulardo com essa marca.

E preciso, como referi, encontrar solugBes estaveis para o transporte inter-regional, porque o
PART financia o transporte regional e municipal, mas ndo financia o transporte inter-regional,
ou seja, do Litoral Alentejano para Setibal.

A titulo de exemplo, precisamos de algo mais técnico, mas muito importante, é que este
sistema, ndo € o do Navegante, que hoje os operadores rodoviarios fazem, de acordo com a
legislagio europeia, termina no dia 3 de dezembro, e, portanto, € preciso encontrar solugdes
até a0 momento em que se faca a adjudicagiio a novos operadores e que esses mesmos
operadores entrem com o sistema em vigor. O Governo jd aprovou uma medida relativamente
a esta matéria que ainda ndo foi publicada, mas sabemos que ja foi aprovada ¢ que permitira
que a situagdo atual se prolongue até a0 momento em que um concurso piblico possa entrar
em vigor.

Eram estas as questdes que tinha para vos apresentar ¢ como esta previsto, estou disponivel
para todas as questdes que queiram e desejem colocar. Muito obrigado.

Presidente da Mesa — Senhoras e senhores deputados pedia 4 CDU para indicar um senhor
deputado para preencher o lugar na Mesa.

Jo#o Luz (CDU) — Sugeriamos a Sénia Casmarrinha.

Presidente da Mesa — Vamos agora dar inicio & segunda parte, chamamos-lhe assim, desta
sessdo e que se destina a inscricio dos senhores deputados para uso da palavra, de acordo com
a grelha que ja conhecem.

Jodo Luz (CDU) — Em primeiro lugar, quero saudar a realizagio desta sesséo e em particular
a presenca de Carlos Humberto, Primeiro Secretério da Area Metropolitana de Lisboa, de
quem tenho o privilégio de ser amigo e camarada. E uma pessoa com uma profunda
experiéncia e um profundo conhecimento desta regifio e da nossa Area Metropolitana.

Em segundo lugar, referir que, para noés PCP e para nés CDU (as for¢as que compSem esta
bancada), ¢ a altura de dizer “até que enfim!”. Esta é uma proposta que nds defendemos ha
mais de duas décadas, ¢ uma proposta que consideramos fundamental para o exercicio do
direito das populagbes & mobilidade e € a concretizagio de uma velha aspirag@io das
populagdes desta Area Metropolitana e que tem, quer do ponto de vista social e do ponto de
vista ambiental, um conjunto de impactos assinalaveis.

Felizmente, ao contrario do que muitos foram dizendo durantes estas duas décadas, comprova-
se que ¢ possivel concretizar a implementaciio de um projeto desta natureza, apesar dos
obstaculos, das dificuldades e de todos os desafios que se vio colocando. De qualquer das
formas ndo queremos deixar de dizer a todos que nos parece um ganho e que sio todos bem-
vindos a esta proposta e a concretizagio deste projeto.
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De facto, ha no quadro deste projeto um grande e assinaldvel investimento do conjunto dos
municipios e julgo que esta € uma matéria que ndo pode deixar de ser refletida também aqui
entre nos, que é o esforgo financeiro que os municipios da Area Metropolitana de Lisboa
decidiram e s@o chamados a comparticipar neste projeto.

No quadro de uma visdo estratégica de intermodalidade, como foi referido, este é para nos um
aspeto central, o aspeto multimodal deste projeto e a necessidade imperativa de se responder 4
procura como oferta de qualidade e de quantidade. Sendo natural, na nossa opinifo, um
conjunto de aspetos ateé ja assinalados numa fase inicial, em relagfio a estas matérias de que o
aumento da procura € de se notar, uma oferta que ainda ndo tem a quantidade, nem a
qualidade desejada nesta primeira fase, mas a importincia de se caminhar nesta visdo
estratégica que a Area Metropolitana tem vindo a partilhar no sentido de se criar um
verdadeiro sistema global e integrado na AML.

Depois ha, para nos, ainda uma matéria de fundo e entendemos que todas as mais valias deste
processo e todas as potencialidades do mesmo n#o poderdo ser alcancadas se ndo tivermos a
coragem de trazer de regresso 4 gestfo publica os transportes coletivos na Area Metropolitana.
Isto € para nos um elemento central, ndo € uma matéria de negécio, ¢ uma matéria de servigo
publico, ¢ uma matéria que responde as necessidades e aos direitos das populagBes ¢ nio deve
estar sujeita a logicas de lucro. Em alguns casos, distintivo de outros olhares na Area
Metropolitana sobre esta matéria, mas nfo abdicamos dele, consideramos que s6 uma gestio
publica do transporte coletivo pode e conseguira resolver e responder ao exercicio dos direitos
de mobilidade das populagbes nesta area.

Relativamente a Setibal, julgo que, no guadro da Assembileia, precisamos e devemos olhar
para aquilo que € o esforgo financeiro em concreto do nosso municipio neste processo, aquilo
que € a realidade que todos conhecemos de uma oferta muito deficiente ¢ com graves
problemas no concelho em matéria de transportes e que tem tido sempre agui as questdes
associadas a concessiio existente como um entrave 4 resolugfio de muitos destes problemas.
Este passo que se vai dar com o novo concurso, com a capacidade do municipio através dos
diversos estudos, o plano de mobilidade que o municipio produziu, aquilo que tem sido a
capacidade de reivindicar junto de outros o aumento e o incremento da oferta aqui no
concetho, algo demonstrado até na apresentagio que tivemos oportunidade de ver, em que o
conceltho de Setibal tem um crescimento muito acima da média, um incremento acima da
média da Area Metropolitana, dos 40% para os 70%. Isto sfo elementos que ndo devemos
deixar de ter em conta e também na avaliagio que vamos fazendo do trabalho da Céimara
Municipal, porque importa ter esta realidade em consideracio.

H4 um aspeto que julgamos muito caro ao conjunto dos setubalenses e que nds, nesta
Assembleia Municipal, mas também fora dela, temos vindo a colocar como preocupagéo.
Tivemos ja este Verfio a possibilidade de ver estendido e de ver incluido neste processo dos
passes sociais intermodais, a deslocagfo até as praias da Arrabida.

Partilhando e afirmando que a vis@o dos transportes nfio pode ser vista na mera légica “casa-
trabalho, trabalho-casa”, entendemos que o direito a mobilidade abrange muito mais do que
isto, como a deslocagdo para fins culturais, para fins de lazer, para os fins que as pessoas e que
as populagdes entenderem necessérios.

Temos vindo a colocar, também, a possibilidade da extenséo deste passe ao transporte fluvial
para Troia, devolvendo ao concelho de Setiibal e aos setubalenses aquilo que € o histdrico de
deslocagido e do usufruto, designadamente das praias de Troia € o acesso a toda a peninsula de
Troia, que estd aqui mesmo ao nosso lado e que tem hoje uma barreira por via do custo dos
{ransportes.
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Para terminar e para abreviar, na nossa opinido, este nfio ¢ um processo que possa voltar para
tras, nfo ¢ um processo que possa estar sujeito as vontades conjunturais de determinadas
maiorias politicas. Este ¢ um processo que, na nossa opinido, ndo pode voltar para tras pelo
que representa, pelos impactos que tem na vida das familias, por aquilo que representa do
ponto de vista ambiental e para os ganhos que tém no plano da mobilidade e da qualidade de
vida na Area Metropolitana de Lisboa. Entendemos que € um processo que é necessario
aprofundar esta estratégia e ir mais longe, inclusive trabalhando para que num futuro, nio tio
distante quanto isso, possamos estar aqui a discutir um refor¢o € um aprofundamento desta
estratégia e de caminharmos para transportes pliblicos de qualidade, gratuitos ¢ que sirvam, de
facto, a populagio como um servi¢o piblico que € e com correspondente ao exercicio de um
direito que as populaches tém.

Da nossa parte, continuamos a entender que s6 com a valorizagdo do transporte coletivo
publico e com a garantia do direito 4 mobilidade é que poderemos ter também uma Area
Metropolitana digna desse nome, com as pessoas a poderem movimentar-se pelos varios
concelhos desta regido.

José Luis Bardio (PS) — Gostava em primeiro lugar de saudar a presenca do Senhor Primeiro
Secretario da Area Metropohta.na que, para mim, sera sempre o Presidente Carlos Humberto e
que, desde ja, quero associar-me aquilo que ¢ o privilégio de contar aqui com o seu contributo
de uma visdo multipartidaria, mas que certamente tem também o seu cunho na capacidade de
produzir entendimentos com os demais partidos que tém representacio ao nivel das
presidéncias de cdmara.

Gostava de saudar necessariamente, ndo s6 a sua presencga, mas também a intervenciio que
produziu aqui € que facilita muito o entendimento entre os véarios partidos relativamente a esta
matéria.

Esta foi necessariamente uma medida que historicamente temos vindo a debater ao longo dos
anos, ndo necessariamente hd 20 anos, ndo direi que é a mesma forma, o mesmo conteido de
propostas anteriores dos vérios partidos, mas de qualquer forma é uma perspetiva evolutiva
que nos trouxe a todos aqui e que eu acho que 14 fora conseguimos explicar &s pessoas
facilmente, As vezes, a capacidade de didlogo suplanta as diferencas que temos muitas vezes
partidariamente uns com oS outros.

Estamos necessariamente satisfeitos, os cidadfos estdo satisfeitos com a implementacéo desta
medida, mas isto ndo chega, ndo estamos satisfeitos eternamente, nio estamos conformados
eternamente com a implementac@o da medida, embora reconhecendo que no debate atual tem
um cunho de transformagdo e disrupcio daquilo que é a realidade atual do transporte das
pessoas em contexto pendular e contexto metropolitano,

E necessario fazer uma avaliagio profunda, necessariamente sobre as necessidades da rede de
oferta e da procura e diria que, também, & preciso fazer uma avalia¢io sobre o modelo de
financiamento desta medida, mas também do modelo de remunera¢So dos operadores num
contexto mais global e também pensar em solugdes que inovern na gestiio do modelo.

Aqui, em Settbal, ouvimos frequentemente e julgo que, também, a Area Metropolitana deve
pensar no contexto do surgimento de eventuais carreiras rapidas que permitam, nfio s6, uma
ligago como existe hoje de transporte rodoviario, mas também eventualmente transporte
ferrovidrio que permita uma ligagiio mais rapida a Lisboa e com mais vantagens. Julgo que a
Area Metropolitana pode e deve, eventualmente, estudar essa matéria.

A geolocalizagio de que falou ha pouco, que estara presente no concurso que foi hoje, de
facto, bastante oportuna esta audicdio, € desse ponto de vista também permite interconexio
entre os varios operadores, entre as vérias tipologias de transporte publico e, provavelmente,
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isso € um dos pontos fundamentais que permite uma utilizagiio mais eficiente e mais apelativa
dos utilizadores de transportes publicos no seu dia a dia, no seu quotidiano para as suas
deslocagdes. Igualmente garantir a seguranga na utilizagdo do transporte piblico, seja a que
horas for, em que modalidade for ¢ também considero muito importante a insercio das
modalidades de vigilancia que referiu nesse concurso.

Julgamos que € preciso, também, passar a uma ligagio mais efetiva com aquilo que ¢ o
sentimento dos utilizadores dos transportes, ndo sei se a Area Metropolitana tem feito,
acredito que sim, porque o senhor Primeiro Secretario falou num inquérito relativamente a
satisfagdo dos utilizadores relativamente & utilizacdo do transporte. Ou seja, como a
pontualidade, a capacidade, a oferta e a suficiéncia dos equipamentos ¢ das infraestruturas. E
muito importante que, quer a Area Metropolitana, quer também nos como Assembleia
Municipal, tenhamos, de alguma forma acesso & informacio de como os préprios cidadfios
vém uma medida que acham que é positiva. E comum percebermos na nossa expenenc:a
pessoal, mas depois também perceber o que é que os cidaddos almejam a ter mais do que
aquilo que ja tém, porque ¢ natural que sejam exigentes com a utilizagio do transporte
publico.

Também hd aqui uma matéria que gostava de perguntar ao Senhor Primeiro Secretario,
relativamente & introdugfio da complementaridade com meios de mobilidade suave, se existe
de alguma forma também esse pensamento por parte da Area Metropolitana ¢ que esteja
vertido nesse concurso.

Necessariamente também tinha aqui uma questfio, da parte desta bancada, qual tem sido o
papel da Area Metropolitana na articulagio com os Transportes Fluviais Settibal-Troia e a
intermediagiio ou qual € a participagiio que, numa fase pré-negocial, direi eu, estaremos em
condig¢des aqui de explicitar perante esta assembleia.

Julgo que nfo ¢ de todo o momento exato, qualquer consideragiio sobre a intervengio da
bancada da CDU nesta matéria, porque me parece que ndo & esta a altura para fazer
consideragdes, uma vez que estamos dentro de uma ordem de trabalhos que contém um
convidado e é desse convidado que esperamos esses esclarecimentos e nfio vamos fazer aqui
um confronto entre bancadas sobre o que achamos relativamente a temas que sfo recorrentes
nesta assembleia e que teremos certamente oportunidade para debater novamente.

Também perceber se ha alguma alteragfio pensada em termos de partilha de receitas entre a
Area Metropolitana e operadores, se existe esse pensamento relativamente ao formato, 3
alteragdo dessa formula de partitha de receitas e, eventualmente também, qual é a visio da
Area Metropolitana sobre a forma de compensagdo dos operadores e como o vAo fazer.
Obrigacdo de servigo pitblico, suponho, ou indemnizacdo compensatoria, em que formulagio
€ que estlo a pensar fazé-lo, seja no novo caderno de encargos, ou no futuro.

Basicamente diria que sfio estas as questdes que o Partido Socialista tem para o nosso
convidado, a quem, mais uma vez, agradego a amabilidade de ter aceite e também uma
sugestio que considero muito pertinente de quem a requereu, acho que a todos nos enriquece a
sua presenga € queria fazer notar isso. Esta casa também é uma casa democrética e tem todo o
gosto em receber todos os contributos, mesmo de quem necessariamente ndo é eleito aqui,
mas que tem experiéncia suficiente e sabedoria para nos explicar o funcionamento do sistema
de transportes.

Anténio Costa Ferreira (PPD/PSD) — Em nome da bancada do PSD quero agradecer a

presen¢a do Sr. Secretdrio da Comissdo Executiva Metropolitana de Lisboa, ja que foi esta
bancada que requereu a sua presenga nesta assembleia no intuito de todos os presentes e os
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nossos municipes conhecerem a informacéo possivel sobre a atual situagfio de mobilidade dos
transportes rodoviarios no concelho de Setibal, agora inseridos na AML.

O PSD desde a primeira hora que manifestor a sua concordéncia com os principios do
estabelecimento do passe social e a sua intermodalidade entre os varios modos de transportes
na AML e em todo o pais, embora e sobre reservas, nfio tenha acompanhado a metodologia e
as praticas da sua implementagfio, deixando transparecer que esta foi mais uma decisio
politica eivada de oportunidades, com aproveitamentos eleitorais, ja que se avizinhavam dois
atos eleitorais.

Seguidamente, passo a enumerar questdes que nos preocupam € que gostariamos de as ver
salvaguardadas ou concretizadas.

Primeira: a sustentabilidade econémica encontrada no programa de apoio a redugiio tarifaria
PART ¢ suficientemente robusta para que, no curto prazo, niio afete financeiramente o
Municipio de Setibal.

Ao mesmo tempo assegurar que se vai methorar e alargar a mobilidade no territério do
municipio € em simultineo vamos ter meios de transportes renovados, mais econdémicos,
menos poluentes, mais amigos do ambiente, mais confortdveis e seguros com as carateristicas
e requisitos adequados aos utentes a servir, com acessibilidades ajustadas nomeadamente para
as pessoas com mobilidade reduzida e idosas, e ainda a possibilidade de serem transportadas
cumulativamente a outros meios de transportes suaves.

Existe algum plano neste sentido e um prazo para a sua concretizagio?

Segunda: considerando que a opgfo politica tomada ndo atendeu aos resultados do inquérito a
mobilidade nas Areas Metropohtanas de Lisboa ¢ Porto, resultado realizado pelo INE de julho
de 2018, e decorridos mais de seis meses ap6s entrada em vigor do passe social, para quando a
reversdo das medidas tomadas 4 posteriori da retirada de bancos em alguns meios de
transportes coletivos como forma de iludir a maior procura esperada nos transportes publicos
com claro prejuizo do conforto e da seguranca dos utentes utilizadores? E de que forma o
pensam fazer e em que prazo?

Terceira: se estd prevista a sincronizagiio sequencial dos horarios de chegada e de partida entre
os varios modos de transportes, como forma de reduzir os tempos gastos pelos utentes nos
transportes durante as suas deslocagdes e assim melhorar a qualidade de vida e a
produtividade no trabalho.

Estas eram as questles que, de momento, gostariamos de ver esclarecidas ou respondidas.

Vitor Rosa (BE) — Agradecer em nome da bancada do Bloco de Esquerda, a presenca do
senhor Secretario Executivo da AML.

Sendo este um tema ja debatido através desta assembleia, havendo todas as preocupaces do
Plano de Mobilidade ¢ Transportes da propria Camara Municipal de Setubal, perante todo este
enquadramento, solicitar ao senhor Secretirio a possibilidade de facultar aos deputados a
apresentagdo que foi feita ou se ela estd disponivel no proprio site da AML.

Obviamente, corremos o risco de repetigles de perguntas, atendendo & matéria em causa e nfo
fugindo um pouco essa regra iriamos colocar a questo sobre os investimentos que aqui foram
falados. Relativamente aos novos equipamentos falou-se na durabilidade em termos de anos,
gostariamos de saber se existe essa preocupagio e se isso vai acontecer relativamente a novos
equipamentos mais amigos do ambiente? Estamos a falar de autocarros elétricos ou de gis? A
aquisi¢do de novos equipamentos ¢ dentro daquilo que serfio as propostas do concurso?

E nossa preocupagdo saber se € possivel, ou nfo, a extensio destas medidas da AML
relativamente a Troia.
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Jodio Viegas (CDS-PP) — Sem divida que ha enormes vantagens numa gestio integrada dos
transportes na Area Metropolitana e pessoalmente ndo tenho qualquer duvida, nesta
apresentacdo e nas perguntas que ja foram colocadas, bem como nas observagdes. Centrou-se
muito na questdo do novo sistema tarifrio, embora a apresentacio tenha abordado diversas
areas. Para além do novo sistema tarifario temos que reconhecer que ele alterou e vem
infroduzir um conceito completamente diferente, que permitiu aumentar significativamente o
numero de pessoas a utilizar o transporte piblico. A visfio da mobilidade e dos transportes tem
que ser vista de uma forma completamente diferente, mobilidade ndio é sé transportes, é
preciso assegurar investimentos noutras areas e sensibilizag3o. Percebeu-se que houve um
aumento significativo da utilizagfio do transporte individual nas tltimas décadas, trata-se de
um processo que tem que ser invertido. Para que ele possa produzir efeitos ha que melhorar os
transportes € esta medida de alteragdo do sistema tarifdrio foi importante, mas continuamos
com uma qualidade duvidosa destes mesmos transportes, na frequéncia com que se realizam,
na dificuldade que milhares de pessoas todos os dias tem para se deslocar para o seu local de
trabalho, para deixar os filhos na escola. Este é um problema central!

Vejo com preocupagdo a questio do concurso pablico. Por aquilo que foi dito determina no
fim do més de dezembro o prazo de concessido. No concurso publico a ser langado agora, vio
ser dados aos operadores existentes um prazo mais alargado, mas os operadores estario na
davida se vio manter ou nfic os servigos que atualmente prestam. Qual é o prazo que
ponderam para que este concurso esteja concluido? Estamos a falar de muitos meses que,
provavelmente, pode-se arrastar por um ano, o que significa que iremos ter aqui durante um
ano os atuais operadores, que certamente ndo vao realizar investimentos avultados, nem vio
modernizar as suas frotas, porque n3o sabem se irdo manter as atuais concessdes. Esta é uma
situagdo que me preocupa.

Na area da mobilidade ja foi aqui falada a questio dos modos suaves de transporte:
Atualmente ha um esfor¢o grande de sensibilizagio dos utilizadores destes modos suaves de
transporte, que atualmente tém muita dificuldade, como é o exemplo dos utilizadores de
bicicleta, de as poderem transportar nos respetivos transportes publicos, por isso é necessario
fazer algo mais nesta matéria.

Os municipios apresentaram um conjunto de propostas, no dmbito do plano de agio que esta
publicado, propostas essas que tém compromissos € que em termos temporais tém definidos
prazos de execugdo. Seria importante termos uma perce¢iio desses compromissos, dessas
propostas que foram apresentadas, o seu grau de execuglo e podermos fazer esse
acompanhamento.

Do ponto de vista de transparéncia e daquilo que € um dos objetivos de divulgagdo destas
a¢Oes com relatorios, etc., seria importante percebermos qual o grau de execugio.

Em relagdo ao Plano, estive a ler com atengio e apesar de ser referida a preocupagio,
nomeadamente a questio da seguranga rodovidria, o plano ndio contempla nenhuma medida
concreta, nem nenhum compromisso por parte dos municipios em reduzir aquilo que sdo
dados bastante preocupantes em termos de sinistralidade rodovidria, até do ponto de vista dos
utilizadores de bicicleta, impedem que mais pessoas possam utilizar este meio de transporte,
precisamente porque hd uma preocupagio com a seguranca. Este ¢ um dado e deveria ser um
compromisso assumido por todos os municipios da Area Metropolitana de Lisboa.

Suzel Costa (PAN) — Em nome do PAN, quero congratular, em primeiro lugar, a Assembleia
Municipal por ter trazido este importante tema a debate e felicitar sua exceléncia o Primeiro
Secretario, pela excelente apresentagio de um tema transversal em intmeros setores da
sociedade, sendo que as cidades somos nos, um ecossistema vivo e em constante mutac3o.
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A mobilidade universal das cidadds e dos cidadfios em meio urbano e em particular a
mobilidade sustentavel é um direito bésico, um direito fundamental e um fator de combate
também as desigualdades na acessibilidade, no sentido de acessibilidade para todos e todas e
que promova um malor bem-estar e igualdade social. A mobilidade é apenas um meio, o
objetivo serd sempre o acesso as atividades e oportunidades, contribuindo para uma sociedade
dindmica e inclusiva. Precisamos (e estou a citar) “de dar respostas as necessidades das
pessoas em deslocarem-se livremente, em aceder, em comunicar, em negociar, em estabelecer
relagBes sem sacrificar outros valores humanos e ambientais, hoje e fambém no futuro”.
Instituida que estd, como vimos aqui, a dependéncia do transporte privado pessoal
moniforizado do automével nas deslocagSes diarias e tendo como cimplice, uma cultura onde
a propriedade € a posse do automovel estdo associadas a uma condi¢iio socioeconémica mais
elevada, a uma imagem de posicdo social. A batalha na transferéncia modal, do transporte
individual motorizado pelo transporte publico coletivo parece ou parecia estar perdida.
Citando Napoledo Bonaparte: “Vamos devagar, porque tinhamos pressa”.

Portugal assumiu como objetivos de descarbonizagio da economia, um modelo de
desenvolvimento sustentdvel, rumo a neutralidade carbénica em 2050. Os transportes
rodovidrios sdo responséveis por cerca de 25% das emissdes totais de didxido de carbono, na
Unifo Europeia. O debate sobre as alteragdes climéticas suscita entre outras medidas, a
obrigatoriedade da redugdo das emissSes de gases com efeito estufa na Unido Europeia, entre
45% a 55% até 2030, daqui a apenas 10 anos. Em Lisboa, por exemplo, entram todos os dias
370 mil veiculos a combustio, mesmo que todos eles fossem elétricos, conseguiamos
descarbonizar a cidade, mas o congestionamento e o problema da mobilidade manter-se-ia,
por isso, recentemente congratulamo-nos com a medida da redugio do prego dos passes
sociais e desejariamos ainda mais, a gratuitidade dos transportes publicos até aos 18 anos de
modo a reduzir o transporte privado e a favorecer os transportes publicos. Para além da
questdo econdémica, ainda hd muito a fazer, para eliminar as barreiras arquiteténicas que
insistem em impedir a acessibilidade das pessoas. Congratulamo-nos, também, com o
reconhecimento que o transporte de passageiros ¢ um servigo publico essencial, mas as atuais
redes de transportes coletivos de passageiros s3o ainda insuficientes qualitativa e
quantitativamente. Os trajetos didrios sdo lentos, sdo penosos, arriscados, dificeis e atrasados o
que privilegia ainda transporte individual nas deslocagBes, por isso o agravamento da
percentagem de gases com efeitos de estufa, o aumento do consumo energético, a
sinistralidade rodoviéria elevada e o congestionamento. Se queremos mudar o paradigma da
mobilidade e dos transportes, se queremos mudangas profundas, se pretendemos alterar os
habitos das pessoas, para além das preocupacdes com o ambiente ¢ o impacto econdmico na
vida destas, temos de ter uma visdo estratégica, holistica e transversal. Temos de providenciar
o que for necessario para que as necessidades das pessoas, as necessidades reais sejam
superadas, a comegar pela possibilidade de se deslocarem em tempo 1til com maior conforto
possivel. Temos que apostar na mobilidade coletiva e na integragio modal, em devolver o
espago publico as pessoas, em privilegiar a mobilidade ativa, aumentar a quota modal da
bicicleta e do modo pedonal, em promover os modos de transporte partilhados, a utilizagio de
veiculos em energias limpas com beneficios sociais, mas também na saude, na reducio da
sinistralidade rodoviaria, na economia, no emprego, no ambiente ¢ como se disse aqui, na
diminuigio da poluiclo atmosférica, na diminuigdo da poluigfo sonora e também na
cidadania. Temos que garantir que todas e todos conseguem ter uma vida ativa, seja nos
momentos de lazer, seja no acesso ao mercado de trabalho, seja no acesso a servigos, como o
acesso a saade, a seguranga ou a quaisquer outros servigos piiblicos.
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Ser cidaddo ou cidadd engloba também poder participar numa vida coletiva, numa cidade ou
num pais onde os servigos piblicos, incluindo os transportes, sdo pensados, tende como base
valores como a ndo discriminagfo, com uma inclusfo de todas e de todos, com uma tolerancia,
com respeito e igualdade.

Presidente da Mesa - Tem a palavra o senhor Primeiro Secretirio da AML para dar resposta
as questbes colocadas pelas senhoras e senhores deputados.

Primeiro Secretirio (AML) - Obrigado pelas questdes que me colocaram e pelos
comentarios que fizeram, ¢ com muito gosto que estou convosco. Também fui eleito para wma
Assembleia Municipal durante doze anos e sei muito bem o que € que isto custa € a exigéncia
que tem.

E preciso olharmos para as medidas que tomamos € vermos que ¢ uma medida
importantissima, excecional, na opinifio do Consetho Metropolitano e da Comisso Executiva
da Area Metropolitana de Lisboa, no entanto, ¢ claramente uma medida insuficiente. Esta é a
base de partida e nfo vale a pena nos enganarmos, porque este € um facto.

Também ha um outro facto, as coisas nfo acontecem por “obra ¢ graga do Espirito Santo”,
elas acontecem com trabalho, com persisténcia, com clarividéncia, pressupde uma visdo
integrada das coisas, pressupde uma gestdo de meios. N&o podemos exigir aquilo que ndo
fizemos. Isto é um sistema que vai evoluindo consoante as nossas capacidades, capacidades de
conhecimento, capacidades de concretizagio e capacidades financeiras.

Todos nos tinhamos consciéncia que as medidas eram insuficientes, que podia ser muito
positiva, mas insuficiente. E insuficiente pelas questdes que os senhores deputados aqui
colocaram, mas, tal como disse, ¢ preciso a base de partida. E evidente que temos poucos
comboios, temos poucos barcos, precisamos que o metropolitano vA mais longe, mas entre a
decisdo de comprarmos comboios e termos comboios v3o 3 ou 4 anos. Sobre isto ndo haja
ilusdes nenhumas, ‘porque se ha ilusdes enganamo-nos. A tnica medida que o Governo tomou
até agora para a Area Metropolitana foi fazer a reparagio das carruagens paradas, que sdo
muitas, as quais ndo tiveram reparagio durante uma década e meia. As carruagens que
estavam paradas eram-lhes retiradas pegas para reparar as que estavam em funcionamento.
Admito que dessas dezenas de carruagens paradas, algumas possam vir para a Area
Metropolitana. Foi decidido comprar dez barcos para a Soflusa e foi anunciado que no inicio
do proximo ano irfo colocar 100 novos lugares nos barcos da Soflusa. A Fertagus est4 neste
momento a oferecer mais 20 mil lugares dia, que € insuficiente, tendo s6 retirado os bancos de
duas das carruagens. O Metropolitano aumentou a velocidade e conseguiu reparar todas as
carruagens, que neste momento estdo todas em circulagdio. Os transportes rodovidrios de
Settbal, carreiras para Lisboa € em particular para a Gare do Oriente, mas nfo s6 de Setibal,
de Mafra, do Montijo, da Baixa da Banheira tem feito reforcos significativos. Os TST ja
foram buscar viaturas que estdo a funcionar ainda com os simbolos da “Arriba”, para tentar
dar resposta a procura. Isto foi uma medida disruptiva e nenhum de nés conhecia quais as suas
consequéncias, inicialmente previamos a hipdtese de um crescimento de 10%, no entanto, ja
vamos com um crescimento de 25%. Mesmo que tivéssemos meios € ndo ha meios
ferrovidrios, fluviais ¢ de metro, ha sempre eficicias a fazer, mas nfo é no dia seguinte que se
consegue resposta.

No que diz respeito ao transporte rodoviario, mesmo com atraso e ainda insuficiente, nfo &
aqui que estd o problema, mas sim nos horarios, as frequéncias, as interfaces e isso pensamos
que com o concurso se prevé responder a 1550.
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Isto é um sistemna que se vai apurando, mas é preciso todos termos presente que nés Area
Metropolitana € Municipios s6 somos autoridade de transportes no transporte rodoviario, nio
temos nenhuma interferéncia no transporte ferroviario, no ftransporte fluvial ou no
metropolitano. A tinica coisa que temos interferéncia nessa matéria foi porque o Govemo nos
deu competéncias para o fazer, assinou connosco um contrato inter-administrativo no qual
refere, “em relagdo as questdes da bilhética vocés estdo mandatados para intervir na
bilhética no sistema de passes”. Nio ¢ da bilhética do intermodal, ndo ¢é do bilhete que se
compra avulso, em nada disso temos interferéncia. A Unico interferéncia que temos nos
transportes coletivos, que nfio sejam rodoviarios, € o sistema de passes.

Podemos sempre dialogar, conversar, reivindicar, propor, etc., todos 0s que estamos nesta
mesa, todos 0s que estdo nesta sala e os que ndo se encontram nesta sala.

O desenho de rede que fizemos para o concurso, ¢ um desenho de rede de que € de rodoviaria
tem em conta todos 0s modos de transporte. Fizemos um desenho da rede que tinha em conta
onde eram as interfaces ferroviarios, rodoviarios, fluviais, etc., mas a rede ¢ rodoviaria, e esta
previsto que va tendo acerto, porque a vida é dindmica.

No concurso futuro as questdes que que as senhoras e senhores deputados colocaram num
grosso modo estdo todos previstos, ndo quer dizer que se concretize tudo, a bicicleta, pessoas
com deficiéncia, informag@o, melhoria da qualidade, limpeza, questdes ambientais. Se nfio
forem cumpridos os operadores tém penalizagfo financeira que lhes € descontada no més
imediatamente seguinte.

O prazo do concurso serd de sete anos. A receita é toda da Area Metropolitana ¢ Area
Metropolitana paga aos operadores “X” ao quilémetro. E isso que o concurso vai determinar
qual é esse “X”. As regras que vamos definir no concurso, 0s concorrentes tém que
obrigatoriamente de cumprir com um conjunto muito grande de itens e tém que fazer um
prego para cumprir com esses itens, se ndo cumprirem serdo penalizados. Todas as questdes
que os senhores deputados colocaram sobre as penalizagBes estdo previstas e se ndo forem
cumpridas teremos que atuar sobre isso.

A proposito das questdes colocadas pelo senhor deputado do CDS, até ao concurso temos trés
fases. A fase atual, é aquela em que os operadores vdo fazendo aquilo que hoje ja fazem,
depois da adjudicagfio ha um prazo que chamamos de periodo transitdrio, porque niio sabemos
$e sdo as atuais empresas que ganham ou se sdo empresas que vém de fora, por isso tém que
ter um tempo de adaptagdo, depois haverd um prazo de sete anos em que os operadores tém
que cumprir aquelas regras, significa que sd terdo de cumprir aquela regras a partir do
primeiro dia do primeiro ano em que o concurso entra em vigor. Se todos os prazos forem
cumpridos e se ndo houver nenhum problema, nunca demora menos de um ano e é preciso que
corra muitissimo bem. O concurso tem que ir para a Autoridade Metropolitana de Transportes
para validagdo, o qual pensamos entregar ja na préxima semana. A Autoridade Metropolitana
de Transportes faz as perguntas e valida, abre-se o concurso publico e depois é todo um
processo que decorre de um concurso publico. Ainda nfio quero dizer valores, mas ¢ sem
duvidas, a longa distincia, o maior concurso portugués de transportes rodovidrios.

Estou convencido de que o concurso rodoviario para os transportes da Area Metropolitana é o
maior do que o somatdrio de todos 0s outros concursos do pais, se nio é o maior, é muito
proximo disso.

Relativamente & compensagio dos operadores, depois do concurso serd definido “X” por
quilémetro, sera o que eles propuserem para fazer aquilo que nods determinamos que tem que
ser feito. Néo ha nenhuma destas coisas que tenha validaggio, que tenha valorizag3o no ato de
concurso, porque aquilo € obrigacfo, ndo ¢ “quem fizer mais recebe mais”, aquilo é a
obrigagio que todos tém que fazer,
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Trata-s¢ de um sistema muito complexo e nfo & ficil de explicar, até para mim. Estamos em
2019 a compensar os operadores da seguinte forma (Nfo me facam muitas perguntas sobre
1sso, ndo € que eu ndo saiba, mas porque ¢ complexo de responder). Nos garantimos aos
operadores aquilo que foi a receita dos passes do ano anterior, que foi visto um a um, e
acrescentamos a esta recejta 15%, que calculdmos serem aqueles casos ocasionais, os bilhetes
que passaram a passe € receita garantida dos operadores, e se houver crescimento, wma parte
da receita é para os operadores a outra parte é para a Area Metropolitana que tem feito
investimentos e o dinheiro do PART ndo é suficiente, por isso tem que se compensar com o
que pusemos a mais. Eles véo receber ndio s6 o que receberam de passes no ano anterior, mais
os 15% da receita e mais 40% daquilo que houver a mais. Os operadores colocaram uma
reivindicagfio que ¢ verdade e ¢ justa, porque no primeiro trimestre de 2019 ja vinham com
crescimento de 3%, 4% ou 5% e noés ndo consideramos isso, porque fizemos a receita do ano
anterior. Foi hoje aprovado em Consetho Metropolitano dar-lhes mais 1% & receita garantida
do ano anterior. Decidimos, que dos 60% que ficavam para a Area Metropohtana para
compensar a receita dos operadores, damos aos operadores mais 20%. Sei quais sdo os
valores, mas ndo ¢é justo torna-los piblicos.

Tudo isto € feito deste modo, porque nés nfio podemos pagar aos operadores aquilo que eles
fazem a mais, porque isso tem que se fazer de acordo com as regras da contratagio ptblica. Se
vamos fazer contratagdo publica para as TST fazerem mais quilémetros, quando daqui a um
ano tivermos a contratagio terminada ja nfio precisamos dos quilémetros, por isso tem que se
encontrar solugdes legais € auditaveis.

O Transporte para Troia. Sim, nos gostariamos!

Vocés repararam que na minha intervengfo inicial, disse uma coisa que de alguma forma tém
a ver com isto. Nio esta previsto os transportes inter-regionais e o barco € um transporte entre
duas regides, para além disso trata-se de uma concessdo da APSS — Administracio do Porto
de Setubal e Sesimbra a um privado, n6s ndo gerimos o transporte fluvial e ndo somos donos
da concessdo. Tudo isto para se fazer tem que ter intervengdo da Area Metropolitana de
Lisboa, interveng¢dio da CIMAL — Comunidade Intermunicipal do Alentejo Litoral, da APSS,
do Governo e do atual operador. J4 fizemos véarias conversas e consideramos necessario e
muito util estarmos disponiveis para continuar a trabalhar, mas é preciso ter presente o que
acabei de referir, nfio se trata de uma decisfio da Area Metropolitana de Lisboa nem uma
decisfio individual de nenhuma destas entidades. Com toda a seriedade que estas coisas tém,
termos o passe alargada a Troia, que acho que sim, é preciso ter presente a seguinte questio: O
passe para Troia ¢ muito importante para a populacfo de Setubal, € muito importante para as
pessoas que utilizam o transporte regularmente, temos que ver como é que fazemos com as
empresas que pagam os transportes aos seus trabalhadores, porque ndés nfio podemos estar a
financiar as empresas, mas sim os utentes e & preciso ter presente que depois tém acesso ao
transporte todas as pessoas que tém o passe Navegante Metropolitano. Nio estou a referir a
quantidade de pessoas, mas ao custo financeiro que isso tera.

Sim, temos que trabalhar para isso, devemos trabalhar para isso! Sou uma pessoa que nio
desisto, mas & preciso ter presente as complexidades de tudo isto.

Presidente da Mesa — Obrigado senhor Primeiro Secretério da Area Metropolitana de Lisboa,
pelo esforgo de contengiio e também pela ampla exposicio em termos de matéria abordada
que conseguiu fazer, mesmo com o tempo bastante limitada.

O senhor Vice-presidente da Camara tinha pedido a palavra agora ¢ embora a ordem dos
fatores nfio seja arbitraria, compreendendo que o senhor Vice-presidente estava com muita
aten¢iio aquilo que os senhores deputados disseram e A intervenc¢fio do senhor Primeiro
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Secretario da Area Metropolitana de Lisboa dava-lhe a palavra para uma pequena intervenc¢ao,
porgue o tempo que a Cémara tinha ja passou.

Vice-Presidente da Cimara ~ Pego desculpa pela minha falta de atengfio ao funcionamento
da reunifio, ndo me apercebi de quando teria que falar.

A Assembleia Municipal estd a fazer uma audi¢io ao Primeiro Secretario da Area
Metropolitana de Lisboa, nfio estd propriamente a fazer uma audigio ao executivo municipal,
mas o executivo municipal tem que obrigatoriamente associar-se a esta prestagio de
disponibilidade, para ser ouvido agora e em todas as sessdes pelo seu 6rgio deliberativo, mas
também devera participar um pouco, corresponsabilizar-se nas informagdes que aqui foram
transmitidas pelo Senhor Primeiro Secretirio, mas antes disso corresponsabiliza-se e
acompanha as vérias declaragSes de reconhecimento que foram feitas pelas vérias bancadas ao
senhor Primeiro Secretdrio Carlos Humberto.

Querc em nome do executivo associar-me a essas manifestagdes de reconhecimento, que no
momento presente € dificilmente percetivel, mas viremos a lembrar-nos dele no futuro quando
os resultados destas ages, que estdo a ser desenvolvidas no ambito da Area Metropolitana de
Lisboa, com a participagio e a condugfo pratica dos assuntos feita por este Primeiro
Secretario, que estd a fazer um trabalho muito importante para os municipios. Tenho
testemunhado isso, porque vou muitas vezes a reunides do Consetho Metropolitano, este
cidaddo tem feito um trabalho excelente pelas autarquias, pelo municipalismo e pelo trabatho
da regionalizagdo sem forma e sem nome. Isto é regionalizagio de que estamos a tratar ¢ isso
€ possivel, porque as pessoas sabem desempenhar o seu papel. Ndo é nada que seja muito
particular nem partiddrio, qualquer um dos membros no Conselho Metropolitano dird o
mesmo, por isso € possivel estar hoje a discutir este processo no ponto em que ele esta pronto
a ser langado, um concurso que muda os parmetros em que estamos habituados a ter
transportes publicos coletivos,

Sublinhava o reparo que j& foi aqui explicado, muda a questdo do negdcio dos transportes
publicos, que deixa de ser um negécio para passar a ser um encargo dos municipios, através
da delegagio que deram i Area Metropohtana Queremos o servigo com qualidade, com um
determinado percurso. Nos compramos isso, sO temos que fiscalizar se o operador faz bem
aquilo que estd no contrato. Somos nds os responsiveis por ter carreiras que satisfacam as
necessidades da populaclio, até aos pontos em que ¢ preciso levar os transportes coletivos.
Compramos o servigo, pagamos ao quilometro, se estd bem ou mal desenhada a rede de
transporte, a nés devemos agradecer. Quase 70% € o crescimento da rede de transportes no
Municipio de Setbal, agora temos que ter a percegdo se hd 70% de falhas ou de caréncias.
Sabemos que em certas zonas hd caréncias, ha servigos plblicos que n#o estio satisfeitos, mas
até aos 70% de acréscimo, temos a nogio de que ficarfo todas essas necessidades cobertas e
ndo temos grandes dividas sobre iss0.

Sobre os transportes fluviais. Tal como disse o senhor Primeiro Secretirio, nio ha
competéncias na area de transportes fluviais, mas de transporte rodoviarios e é disso que
estamos a tratar do PART — Programa de Apoio & Redug8o Tarifaria nos Transportes Publicos,
que teve essa falha e ndo previu as ligagdes inter-regionais, mas havemos de 1a chegar. E com
este trabalho colaborative que tem havido entre todas as bancadas politicas, (apesar de
algumas das poucas forgas politicas terem criticado por fora), que temos que resolver a
questdo, porque trata-se de servigo piiblico em que os cidadios tém direito a usar transporte
coletivo, quer dentro de uma Area Metropolitana, numa Comunidade Intermunicipal ou entre
elas.
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Ha outro quadro que ¢ preciso completar neste momento a concedente que é a APSS, mas por
aquilo que estd publicado em diploma essa responsabilidade 2021 passa para os Municipios,
para as Comunidades Intermunicipais ou para a AML. Em 2021 temos como concedente o
problema nas maos e a concegdo da “Atlantic Ferries” que ird terminar em 2023. Este
problema esta a ser equacionado, no entanto a prioridade é pdr de pé este grande trabalho que
é ter montado o sistema de transportes em toda a Area Metropolitana de Lisboa com mais
qualidade, satisfazendo todas as necessidades.

Podemos sempre dizer que falta resolver isto ou aquilo, falta o investimento, falta aquele tipo
de abrigo ou de apeadeiro. A questdo da mobilidade ndo se resolve apenas com autocarros,
também se resolve com barcos e com comboios, resolve-se com outros meios e resolve-se
com uma no¢o integrada daquilo que é preciso fazer para assegurar a mobilidade.
Recordo-vos que Setlbal, antes de se equacionar a questdo do passe Navegante, ja tinha
comecado a fazer o “Plano Estratégico de Mobilidade Sustentdvel em Setubal”, que foi
aprovado por esta Assembleia, no qual equacionamos uma série de medidas para a
modificacio intermodal, para reduzir o transporte individual e passar para o coletivo, para os
modos suaves, comecamos por fazer uma rede de ciclovias, langamos (julgo que sera assinado
ainda hoje ou na proxima segunda-feira) o contrato de construcio da estagiio intermodal na
Praga do Brasil, o interface rodoferrovirio teve o visto do Tribunal de Contas e vai iniciar-se
em obra, também estamos a participar num outro projeto intermunicipal que é “HUBIO ~
Plataforma Humanizada de Conexdo Territorial”, para a cria¢do de redes de modos suaves,
permitindo que a bicicleta entre os municipios seja um meio de circulagdo. Temos uma outra
agdo que concorre para o mesmo, independentemente da avaliagdo de oportunidade que
fagamos sobre ela, que é a questdo do Plano de Condicionamento da Mobilidade na Epoca
Balnear “Arrabida Sem Carros”, trata-se de uma aciio que faz parte de uma estratégia de
mobilidade sustentdvel, a redugfio do transporte individual para substituigio pelo coletivo e
pelos modos suaves. Tudo isto faz parte de uma necesséria agdo integrada para chegar a
objetivos comuns, menos carbono, por via de utilizacdo dos transportes que os produzem, uma
facilidade de deslocagfio maior, um auténtico servigo publico de transportes coletivos de
passageiros.

E esse o passo de gigante, que nio ¢ maior que a perna. O que se estd a fazer entre os
municipios da Area Metropolitana é um passo de gigante no estabelecimento de uma
verdadeira rede publica de transporte coletivo de passageiros. Todos nos podemos congratular
com isso, retomando aquela expressdo muito usada “ninguém fica velho logo & nascenga™, o
estudo nasce pequenino € depois vai crescendo, torna-se grande, consolida-se e fica forte.
Estamos na fase do “nascimento”, vamos fazer o “parto” daqui a um més ou dois com a
assinatura do tal contrato, para termos um sistema que comece a desenvolver-se de acordo
com as necessidades das nossas populages.

A Assembleia Municipal teve uma boa ideia em pedir esta audiéncia ao Primeiro Secretario e
a Area Metropolitana através do seu Primeiro Secretirio fez bem o papel de esclarecer esta
assembleia.

Através do executivo municipal estaremos sempre 3 disposi¢io de qualquer discussio ou
medida que se entenda para melhorar este processo que esta em desenvolvimento.

Presidente da Mesa — Tal como tinhamos combinado havera lugar para os varios grupos
politicos colocarem algumas dividas que eventnalmente tenham surgido da intervengdo que o
senhor Primeiro Secretario da Area Metropolitana de Lisboa fez ou que eventualmente os
senhores deputados se terfio esquecido de alguma questio e que gostariam de ver colocada.
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Temos uma grelha de dois minutos e eu pego que tenham aten¢Bo ac cumprimento dos
tempos.

Pedro Vieitas (PPD/PSD) — Depois de ter ouvido a intervengio do Vice-presidente do
Municipio de Setubal sou obrigado a ter que fazer uma intervengio.

Por falar em ndmeros, falou aqui nos 70% que ird ser o aumento, mas o Plano de Mobilidade
Sustentavel e Transportes de Setiibal diz-nos que as freguesias periféricas, face & 4rea de
Setubal como Gambia, Pontes e Alto da Guerra, assim como a Unifo de Freguesias de Azeitfio
tém uma taxa muito superior 4 média, que ultrapassa os 550 veiculos por mil habitantes e que
o nivel de utilizagdo do transporte individual é acima dos 66%, o que demonstra claramente as
falhas graves que temos em termos de transportes coletivos que servem aquelas populacdes.
As populagdes ndo optam por utilizar o seu transporte individual s6 por que lhes apetece ou
pela comodidade, € também por néo terem oferta.

Relativamente ao inquérito que foi realizado pelo INE — Instituo Nacional de Estatistica, na
mobilidade das Areas Metropolitanas do Porto e Lisboa, na avaliagio dos transportes
publicos, salientaram como negativo em primeiro lugar, o acesso por pessoas portadoras de
deficiéncia, em segundo lugar a lota¢fio e em terceiro lugar a fiabilidade de pontualidade. Nas
trés primeiras medidas ndo falaram do custo do transporte. Foi uma opgiio que se comegou.
Ouvi o senhor Primeiro Secretdrio dizer que comprar comboios vo demorar trés a quatro
anos, comprar dez barcos vio demorar trés ou quatro anos, aumentar a rede, porque vai ser
langado transporte, vai demorar um a dois anos, no entanto sabiamos que o problema era a
lotagfo e tivemos um aumento de 21% de passageiros. Eu sou utilizador diério de transportes
publicos e sei 0 que € o caos que esté criado, por exemplo, no transporte ferroviario.

Gostaria de questionar o senhor Primeiro Secretdrio relativamente & afirmagio que fez em
relagfo as competéncias e muito bem nos transportes coletivos pesados. Como € que vai a
AML compatibilizar os horarios dos transportes coletivos rodovidrios, com o ferroviario e
fluvial?

Para que ndo acontegam situagles como, por exemplo, acontece diariamente com o barco que
sai do Terreiro do Pago e chega ao terminal do Barreiro as 17h27, que € precisamente a hora
em que o comboio da CP sai da estagfio para Setiibal, obrigando a que os passageiros fiquem
mais 30 minutos & espera de novo comboio. A Intermobilidade é também isto, o que € muito
importante.

Presidente da Mesa — O senhor deputado esta a atingir o dobro do tempo que foi distribuido,
as coisas quando foram combinadas ¢ para serem cumpridas. O PSD teve oportunidade de
fazer uma intervencfio, ja fez essa intervengdo e agora nfo vai fazer outra intervengio
utilizando o mesmo tempo.

José Luis Barido (PS) — Deste debate ressalta uma conclusdo que é importante para a Area
Metropolitana, para nés também enquanto Assembleia Municipal, mas também para a Cémara
Municipal, que resulta sempre que uma medida estruturante, tal como esta é decidida, ha
necessidade de uma determinada prudéncia e de uma determinada formalizacio de todos os
modelos, de estruturagio do modelo de financiamento, na discussdo com os parceiros. A
pressa € os anuncios apressados sdio sempre inimigos da implementagio de medidas, se ha
coisa que retiramos deste debate, é a ponderacgo, € o didlogo, é o pensamento que nos leva
certamente a tomar medidas disruptivas.

Também € importante retirar outra ligdo, podemos ter os melhores planos, podemos ter as
melhores intengBes, mas € preciso também que os municipios compreendam que os cidadzos
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tém que ser incentivados, tém que ter instrumentos para notar que a preferéncia deve ser dada
ao transporte ptiblico, mas é preciso assegurar também, por exemplo, € em Setiibal temos essa
caréncia tremenda, os cidaddos de Azeitdo tém a utiliza¢do de parques de estacionamento
Jjunto de infraestruturas, em que € necessario fazer um alargamento do parqueamento dos
veiculos individuais, das pessoas que se deslocam para apanhar o transporte dentro da Area
Metropolitana. E preciso investir quer localmente, quer em termos das varias instancias, sejam
elas instincias publicas centrais, sejam instdncias desconcentradas, na motivagio das pessoas
a utilizar cada vez mais complementarmente o seu transporte piiblico e dando pequenos passos
neste progresso que ¢ a utilizago cada vez maior do transporte publico.

Mais uma vez agradego a participacdo e a oportunidade e a ideia, creio de ter sido do grupo do
PSD, em requerer esta audi¢io, que em boa hora foi feita e certamente teremos oportunidade
de conversar mais vezes e de ouvir o senhor Presidente mais vezes.

Suzel Costa (PAN) — Pretendia colocar duas questdes adicionais. Neste novo concurso e nas
regras que o senhor Secretirio estava a falar para os operadores, em que estavam
contempladas algumas questdes como a mobilidade de pessoas com acesso condicionado,
gostaria de saber se em todos os transportes rodoviarios a bicicleta também estd contemplada
nesse dmbito?

Se hé alguma alteragiio prevista para as regras nos transportes publicos e se passamos a
permitir o transporte de animais de companhia de médio e grande porte, desde com os meios
de contencdo adequados?

Gostariamos de saber se na AML a aposta s3o os transportes coletivos e apenas ou se vamos
também apostar na mobilidade suave e para isso se ndo seria importante o estacionamento
periférico tendencialmente gratuito junto &s interfaces, assim como algumas correcdes de
situacdes de vazio?

Presidente da Mesa - Ndo havendo mais pedidos de intervencio, dou a palavra ao senhor
Primeiro Secretario da Area Metropolitana de Lisboa Carlos Humberto.

Primeiro Secretirio (AML) — E preciso ter presente a complexidade daquilo que estamos a
discutir, que vocés préprios o disseram, a articulagdo com os transportes pesados, as
bicicletas, os modos suaves. Vou repetir aquilo que disse, nds estamos a lancar um concurso
de primeira geragfo, sem experiéncia nenhuma nacional, nfo havia experiéncia, nfo era assim
que se faziam as coisas.

O nosso dever ¢ trabalhar para as pessoas € a nossa obrigagdo, esse € 0 nosso desafio principal
e ¢ isso que determina a minha intervengfio nas fungdes que ocupo que balizar todas as nossas
questdes, independentemente das op¢les partidarias, independentemente da picardia que ¢é
preciso ter na vida politica e de afirmacfo das nossas convicgSes. Nunca podemos esquecer
que acima de tudo estdo as pessoas e as suas necessidades.

Sensibilizar para o transporte ptblico ¢ indispensével, mas é preciso que todos nés depois nio
venhamos dizer, “estamos a sensibilizar para wma coisa que ndo temos”. E preciso termos os
equilibrios, porque alguns senhores deputados, o que aqui disseram foi “Tém um passe mais
barato, mas ndo tém fransporte”. Sio precisos todos estes equilibrios, mas estamos de acordo,
¢ preciso sensibilizar para o transporte coletivo.

Temos previsto tentar compatibilizar a rede e os horirios. A rede parece-nos que esta
conseguida com os transportes pesados, quanto aos hordrios tém que ter ajustes
permanentemente.
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Também sou utilizador do transporte coletivo e vou para Lisboa de barco praticamente todos
os dias. Temos perfeitamente a consciéncia dos problemas, da lotagfio e da fiabilidade. Quem
mandou fazer o inquérito & mobilidade 2017 e quem ajudou a fazer aquelas perguntas foi a
Area Metropolitana, nessa altura ainda ndo estava a exercer as atuais funcbes, mas temos
perfeita consciéncia disso, da intermodalidade, das interfaces, a compatibiliza¢io de horarios,
etc., mas repito, isto é um processo que nunca estd acabado e permanentemente exige
ajustamentos € novas medidas.

Depois houve aqui vérios recados politicos, permitam-me que nio devo entrar nesse diilogo.
Relativamente as pessoas com dificuldades de mobilidade também estd previsto no novo
concurso, também estdo previstas bicicletas, j& os animais de grande porte nfio estio previstos,
mobilidade suave sim,

Desculpem estar a voltar a utilizar a expressdo complexidade, mas nds néio somos um pais que
possa dizer que os operadores que venham a ganhar o concurso, venham com autocarros
novos, porque economicamente isso € impossivel. Quer dizer que algumas destas questdes que
estamos a exigir, nfio podemos pdr para os autocarros que nfio sejam novos. Ha coisas que
podemos fazer, como por exemplo a colocago de Wi-Fi. O concurso tera uma idade média e
maxima no primeiro dia do primeiro ano e obriga que va reduzindo a idade média e a idade
méxima, € no primeiro dia do quinto ano as exigéncias sdo maiores. Nunca podera em nenhum
momento ter autocarros mais velhos do que tém no momento, na realidade tém que estar em
renovagdo permanente, mas ndo quer dizer que no primeiro dia, no primeiro ano, todos os
autocarros tenham estas condi¢des, porque isso pressupunha deitar uma parte da frota embora.
Néo podemos exigir os 100%, isso € impossivel!

Estou de acordo com aquilo que os senhores deputados referiram relativamente as
insuficiéncias. Isso nfio me impede de reafirmar com toda a forga, com todo o empenho, com
toda a convicgdo de que esta ¢ uma medida muito positiva, disruptiva, para n#do dizer
revoluciondria que alguns dos membros dos vossos partidos utilizaram na reunifio, uma
medida que eu considero muitissimo positiva, independentemente das insuficiéncias que vocés
referiram.

Vice-Presidente da Camara — Agradecer a oportunidade, agradecer a participagio do senhor
Primeiro Secretdrio e o papel democratico que todos os deputados, que todas as bancadas
tiveram nesta sessdo.

Presidente da Mesa - Costumamos dizer que todos os dias aprendemos alguma coisa e ainda
bem que ¢ assim. Creio que estariio de acordo comigo que hoje tivemos oportunidade de
aprender um bocadinho mais. Agradecia ao senhor Primeiro Secretirio da Area Metropolitana
de Lisboa ter vindo aqui nesta sessdo e trazer-nos toda a informag8o que coube no tempo, que
utilizamos com bastante parcimonia.

O Presidente da Mesa deu por encerrada a sesso quando eram vinte e uma horas e cinquenta
minutos do dia oito de novembro de dois mil e dezanove.

Esta ata foi aprovada por unanimidade, na sessfo de vinte e oito de fevereiro, de dois mil e
vinte, contém vinte e duas folhas, todas numeradas e rubricadas pelo Primeiro Secretario da
Mesa.
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